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Schriftliche Anfrage

vom 12. Juli 2016 (Eingang beim Abgeordnetenhaus am 13. Juli 2016) und Antwort

Auf welchen Hauptstral3en setzt der Senat die Radverkehrsstrategie (nicht) um?

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre
Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1: Nach welchen Kriterien, in welchen Katego-
rien und auf welcher rechtlichen Grundlage werden
Haupt- und Nebenstrallen im Uber- und im untergeordne-
ten StralRennetz Berlins definiert?

Antwort zu 1: Das Berliner Strallennetz wird auf Basis
der ,,Richtlinie fiir Netzgestaltung® (RIN 2008) der For-
schungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V.
(FGSV) Kklassifiziert und in Verbindungsfunktionsstufen
eingeteilt.

Das iibergeordnete StraBennetz (auch als “StEP-Netz*
bezeichnet) wird in Verbindung mit dem Stadtentwick-
lungsplan Verkehr (StEP Verkehr) verdffentlicht und
umfasst jetzt die Verbindungsfunktionsstufen 0 bis IV. Im
Folgenden werden die Verbindungsfunktionsstufen des
Ubergeordneten Strallennetzes erlautertet:

Verbindungs-

funktionsstufe Bezeichnung

Einstufungskriterien

0 kontinentale Straflenverbindung

Verbindung zwischen Metropolregionen

| groRraumige StraBenverbindung

Verbindung zwischen Oberzentren in der Region und
den Zentrenbereichen historische Mitte und City
West

1 Ubergeordnete StralRenverbindung

Verbindung von bezirklichen Hauptzentren und be-
sonderen Mittelzentren, Anbindung dieser Zentren an
die StralRen der Verbindungsstufe 1, Anbindung von
Verknupfungspunkten des groRraumigen Verkehrs-
systems (Flughéfen, Fernbahnhdfe, Hafen)

1 ortliche StralRenverbindung

Verbindung von sonstigen Mittelzentren und Unter-
zentren bzw. Ortsteilen mit den Haupt- und besonde-
ren Mittelzentren, Verbindung zwischen den sonsti-
gen Mittel- und Unterzentren bzw. Ortsteilen, Anbin-
dung von Verknipfungspunkten des regionalen Ver-
kehrssystems (Regionalbahnhéfe, P+R-Anlagen)

Ergénzungsstralien
besonderer Bedeutung)

(Strallen von

Anbindung und Erschliefung von Wohn- und Ge-
werbegebieten sowie von Industriegebieten, Auf-
nahme des stralengebundenen OPNV (StraBenbahn,
Bus)
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Die konkrete Einstufung der jeweiligen StraRe ist fir
das Ubergeordnete Straflennetz von Berlin verdffentlicht
unter
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik pla
nung/strassen_kfz/strassennetz/index.shtml bzw. als Karte
flr den Bestand unter
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik pla
nung/strassen_kfz/strassennetz/download/Uebergeordnete
s_Strassennetz_Bestand 2015 h.pdf zu sehen.

Auf dieser Webseite findet sich auch der Link zum
FIS-Broker, der ebenfalls den Bestand enthélt und in
einem die Orientierung erleichternden Modus darstellt.

Unter
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik pla
nung/strassen_kfz/strassennetz/aenderungen.shtml werden
Anderungen in den Einstufungen ausgewiesen.

Alle StraBBen, die nicht zum Ubergeordneten StralRen-
netz von Berlin gehdren, sind StraBen des sogenannten
Nebenstraennetzes bzw. untergeordneten StralRennetzes.

Frage 2. Auf wie viele Kilometer addieren sich die
Strallen des Ubergeordneten und des untergeordneten
Strallennetzes in Berlin, jeweils aufgeschlusselt nach den
unter Frage 1 genannten Kategorien?

Antwort zu 2: Fir das Ubergeordnete Straennetz von
Berlin liegen folgende Daten vor:

Lange - Bestand
2015

[km]

Verbindungsfunktionsstufe

0 5,3

[ 156,2

I 625,4

11 441,0

v 307,8

Summe 1535,7

Die Strallenlédngen sind gerundete Werte.
Das gesamte Berliner StraRennetz weist eine Gesamt-
lange in 2015 von rd. 5.354 km auf.

Frage 3: An welcher Stelle sind die Einordnungen der
einzelnen Berliner Strallen in die jeweiligen, unter Frage
1 genannten Kategorien offentlich einzusehen? (Bitte um
eine Einzelauflistung im Anhang, falls nicht 6ffentlich
einsehbar.)

Antwort zu 3: Siehe Antwort zu 1.

Frage 4: Wie viele Kilometer im Ubergeordneten Stra-
Rennetz, jeweils aufgeschliisselt nach den unter Frage 1
genannten Kategorien, verfugen uber Radverkehrsanla-
gen?

Antwort zu 4. Statistische Angaben Uber die Lange
der Radverkehrsanlagen werden nur von der Verkehrslen-
kung Berlin fur die in ihrer Zustandigkeit liegenden Stra-
Ren erhoben: Danach verfiigen nach dem Stand vom Mérz

2016 1.033 km uber bauliche oder im Seitenraum mar-
kierte Radwege, 90 km (iber Radfahrstreifen, 180 km (iber
Schutzstreifen fiir den Radverkehr, 111 km (ber gemein-
same Geh- und Radwege und 104 km Uber fur den Rad-
verkehr freigegebene Gehwege. Zusammen mit 151 km
Radverkehrsfihrungen in Knotenpunktsbereichen (in der
Regel Radfahrerfurten) ergibt dies eine Gesamtlange von
1.669 km Radverkehrsanlagen an StraRen in der Zustan-
digkeit der Verkehrslenkung Berlin.

Bei den StraRen in der Zustandigkeit der Verkehrslen-
kung Berlin handelt es sich in der Regel um Stralen der
Verbindungsfunktionsstufen 0-1V. Eine Zuordnung der
Daten flr die Radverkehrsanlagen zu den einzelnen Ver-
bindungsfunktionsstufen wird bei der Erhebung der Lé&n-
genangaben jedoch nicht vorgenommen und kann daher
nicht angegeben werden.

Frage 5: Fur wie viele Kilometer im Ubergeordneten
Strallennetz, jeweils aufgeschlisselt nach den unter Frage
1 genannten Kategorien, befinden sich aktuell Radver-
kehrsanlagen in Bau oder in Planung?

Antwort zu 5: Siehe Antwort zu 6.

Frage 6: Fur welche StraBen im Ubergeordneten Stra-
Rennetz, jeweils aufgeschlisselt nach den unter Frage 1
genannten Kategorien, befinden sich aktuell Radverkehrs-
anlagen in Bau oder in Planung?

Antwort zu 6: Stralenbegleitende Radverkehrsanlagen
kénnen von den bezirklichen Stralen- und Griinflachen-
amtern sowohl im Rahmen des allgemeinen Strallenbaus
als auch im Auftrag der Senatsverwaltung flr Stadtent-
wicklung und Umwelt im Rahmen des Radverkehrsinfra-
strukturprogramms geplant und errichtet werden. Da der
Senat von den durch die Bezirksdmter in eigener Regie
durchgefiihrten Vorhaben meist keine Kenntnis hat und
nicht Uber Detailinformationen zu diesen Vorhaben ver-
fligt, beschrankt sich die folgende Auflistung auf die
letzteren, von den bezirklichen StraRen- und Grunfla-
chendmtern im Auftrag des Senats durchgefiihrten Vorha-
ben des Radverkehrsinfrastrukturprogramms. Da bei noch
in der Planung befindlichen MalRnahmen die genaue Lan-
ge der letztendlich hergestellten Radverkehrsanlagen noch
nicht feststeht, sind insbesondere diese L&ngenangaben
vorlaufiger Natur und auf der Basis von Abschatzungen
ermittelt worden:


http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/strassen_kfz/strassennetz/index.shtml
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/strassen_kfz/strassennetz/index.shtml
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/strassen_kfz/strassennetz/download/Uebergeordnetes_Strassennetz_Bestand_2015_h.pdf
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/strassen_kfz/strassennetz/download/Uebergeordnetes_Strassennetz_Bestand_2015_h.pdf
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/strassen_kfz/strassennetz/download/Uebergeordnetes_Strassennetz_Bestand_2015_h.pdf
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/strassen_kfz/strassennetz/aenderungen.shtml
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Verbesserung der Infrastruktur fir den Radverkehr
Kapitel 2970 Titel 720 16
Vorhaben, fiir die Férderzusagen erteilt sind

Nr. |Bezirk Name des VVorhabens Stufe Lange
1 Ch_arlottenburg- Radverkehrsanlagen Teplitzer Strafe - Huber- T 1,100 km
Wilmersdorf tusallee
Charlottenburg- .
2 Wilmersdorf Ndrnberger Str. Il 0,370 km
3 Lichtenberg Geh- und Radweg Méllendorfstralle 1l 0,045 km
4 Marzahn-Hellersdorf Radverkehrsanlagen Blumberger Damm I 2,386 km
5 Mitte Franzdsische Strale 11 1,310 km
6 Spandau Rad- und Gehweg Nauener Trog 11 0,060 km
7 Steglitz-Zehlendorf Feuerbachstralle 11 0,315 km
T Herstellen von Radverkehrsanlagen in der
8 Treptow-Kopenick Oberspreestrafie Nord und Schnellerstralie I 0,380 km
Vorhaben in Planung (noch nicht final abgestimmt,
Realisierbarkeit noch nicht sicher)
Nr. |Bezirk Name des VVorhabens Stufe Lange
1 Ch_arlottenburg— Schutzstreifen Dovestrale-Helmholtzstrale 11 ca. 0,800 km
Wilmersdorf
2 Ch_arlottenburg— Schutzstreifen Brandenburgische Strale 1 ca. 0,3km
Wilmersdorf
3 Friedrichshain- Schutzstreifen Hasenheide (Siidseite) 1 ca. 1,1 km
Kreuzberg
4 Friedrichshain- Radweg Stralauer Allee | ca. 0,7 km
Kreuzberg
5 Lichtenberg Schutzstreifen Siegfriedstralle Sud 11 ca. 0,1 km
6 Lichtenberg Schutzstreifen Gensinger Strale 11 ca. 1,0 km
7 Lichtenberg Radweganbindung Seefelder Strale 11 ca. 0,1 km
8 Mitte Schutzstreifen Chausseestrae zwischen Zin- I ca 0.6 km
nowitzer StralRe und Wohlerstralie e
9 Pankow Schutzstreifen Neumannstral3e I\ ca. 1,3km
10 Pankow Radverkehrsanlagen Pasewalker Stralle - Ber- m ca. 15 km
lin StraRe
11 Spandau gtarc;\ézrkehrsanlagen Teilabschnitte Seegefelder m ca. 0,5km
12 Spandau Radverkehrsanlagen Kisselnallee 11 ca. 0,6 km
13 Spandau G(fh-_ und Radweg an der Schonwalder Allee m ca. 0,1km
(sudlich Landesgrenze)
14 Steglitz-Zehlendorf Radverkehrsanlagen Teilabschnitte Clayallee | |1 ca. 0,5km
15 Tempelhof-Schoéneberg | Schutzstreifen Boelckestrale 11 ca. 1,0 km
16 Tempelhof-Schoneberg | Schutzstreifen Marienfelder Allee Il ca. 1,7 km
Herstellung Radverkehrsverbindung Alvensl-
17 Tempelhof-Schoneberg | ebener StraBe-WinterfeldstraBe (LSA-Querung | | ca. 0,1 km
an der Potsdamer Str.)
18 Treptow-Kopenick Radweg Elsenstrale Nordseite 1 ca. 0,4 km
T Radverkehrsanlagen Rummelsburger Allee zw.
19 Treptow-Kopenick Treskowallee und Am Walde 1l ca. 0,7 km
20 Treptow-Kopenick Schutzstreifen An der Wuhlheide (nordl.Seite) |11 ca. 3,0 km
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Verbesserung der Infrastruktur fir den Radverkehr
Kapitel 1270 Titel 720 16
Vorhaben 2016 (in Vorbereitung, im Bau oder in der Abrechnungsphase)

Nr. |Bezirk Name des VVorhabens Stufe Lange

1 Friedrichshain- Radfahrstreifen Gitschiner Strale 1 1,450 km
Kreuzberg

2 Friedrichshain- Markierung und LSA-Anpassung Warschauer T 0,920 km
Kreuzberg Str.

3 Lichtenberg Seddiner Str. 11 0,400 km

4 Lichtenberg Radverkehrsverbindung Lichtenberger Briicke | 0,280 km

(Nordseite)

5 Lichtenberg Egon-Erwin-Kisch-Strafle 11 0,140 km

6 Marzahn-Hellersdorf Radverkehrsanlagen Alt-Kaulsdorf | 0,200 km

7 Mitte Stulerstr.-Budapester Str. 11 0,570 km

8 Mitte Reinickendorfer Str. 1 1,300 km

9 Mitte Annenstral3e 1H/1v 0,310 km

10 Pankow Danziger Str. 6stl. Botzowstr. 1 1,200 km

11 Pankow Dietzgenstr. ab Rosenthaler Weg (Westseite) 1 1,000 km

12 Pankow Radfahrstreifen Buschallee 1 0,100 km

13 Reinickendorf Schutzstreifen Eichborndamm 1 0,630 km

14 Spandau Zeppelinstr.-Nauener Str. 11 0,315 km

15 Tempelhof-Schoneberg | Radverkehrsanlagen KaiserstralRe 11 0,200 km

16 Treptow-Kopenick Kopenicker LandstraBe - Am Treptower Park || 0,290 km

Malnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs

Kapitel 1270 Titel 521 08

Vorhaben 2016 (in Vorbereitung, im Bau oder in der Abrechnungsphase)

Nr. |Bezirk Name des Vorhabens Stufe Lange
Charlottenburg- Hohenzollerndamm (SUds_eite"im Bereich Juli-

1 . us-Morgenroth-Platz - Einmindung Brienner | II 0,036 km
Wilmersdorf

Strale)

2 Friedrichshain- Blucherstr. (Brachvogelstr.-Zossener Str.) I 0,180 km
Kreuzberg

3 Friedrichshain- Zossener Str. (Blucherstr.-Johanniterstr.) I 0,050 km
Kreuzberg

4 Lichtenberg g?rll;enberger Ch. (Bhf. - hinter Pablo-Picasso- I 0,510 km

5 Marzahn-Hellersdorf Knotenpunkt Markische Allee / Alt-Biesdorf | 1,300 km

6 Mitte Seestralle (Teilabschnitte) I 0,985 km

7 Mitte Lessingstrale Ostseite I 0,220 km

8 Mitte Stromstralle Westseite I 0,300 km

9 Spandau Falkenseer Chaussee Slidseite I 0,920 km

10 Spandau Gartenfelder Strale Nordseite v 0,720 km

11 Spandau Ruhlebener Stralle Nordseite I 0,515 km

12 Steglitz-Zehlendorf Kamenzer Damm Nordseite I 0,400 km

13 Steglitz-Zehlendorf Dahlemer Weg i 0,540 km

14 Tempelhof-Schéneberg | Friedrich-Wilhelm-Platz I 0,050 km

15 Tempelhof-Schéneberg | Rixdorfer Strafle 1 0,800 km

16 Treptow-Kopenick gilrr;lggung des Radwegs in der Wernsdorfer n 0,300 km




Abgeordnetenhaus Berlin —17. Wahlperiode

Drucksache 17 /18 863

Summen fur die Verbindungsfunktionsstufen

Stufe !n Vorbereitung, im Bau oder in Planung

in der Abrechnungsphase
| 0,770 km ca. 0,800 km
I 16,727 km ca. 8,300 km
Il 4,880 km ca. 5,700 km
v 0,720 km ca. 1,300 km
Summe 23,097 km ca. 16,100 km

Frage 7: Wie verteilen sich die Zustandigkeiten fur die
Planung, fur verkehrliche Anordnungen und deren Um-
setzung sowie fur die Finanzierung von StraRenbaumali-
nahmen im bergeordneten und im untergeordneten Stra-
Rennetz auf die Senatsverwaltung und ihre nachgeordne-
ten Behdrden sowie auf die Bezirke?

Antwort zu 7: Die genaue Zustédndigkeitsverteilung ist
dem Allgemeinen Zustandigkeits-Gesetz (AZG) bzw.
dem damit verbundenen Zustandigkeitskatalog zu ent-
nehmen.

Zusammengefasst l&sst sich sagen, dass im (berge-
ordneten StraBennetz fir die Planung von Stralenbau-
malinahmen die Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung
und Umwelt, fir die straBenverkehrsbehérdlichen Anord-
nungen die Verkehrslenkung Berlin (abgesehen von An-
ordnungen betreffend den ruhenden Verkehr, die von den
bezirklichen Stralenverkehrsbehdrden getroffen werden)
und far den Entwurf, die Ausfuhrungsplanung, die
Vergabe der Arbeiten, die Kontrolle der Bauausfiihrung
und die Abrechnung der MalRnahmen das jeweilige be-
zirkliche StraBen- und Grinflachenamt als Baulasttréager
zustandig ist. Ausgenommen von der bezirklichen Baulast
sind Lichtsignalanlagen, Ingenieurbauwerke wie z. B.
Briicken sowie die Autobahnen und andere Bundesstra-
Renabschnitte, die noch in der Baulast des Bundes sind.

Im untergeordneten Stralennetz sind die Bezirksamter
bzw. deren Fachamter (Stralen- und Grinflachenamt
bzw. Ordnungsamt als bezirkliche Stralienverkehrsbehor-
de) fur Planung, Anordnung und Bau zustédndig. Eine
Ausnahme gibt es lediglich beziglich der stralenver-
kehrsbehordlichen Anordnungen bei MalRhahmen mit
Auswirkungen auf das Ubergeordnete Netz, MaRnahmen
fur Uberdrtliche Radwegefiihrungen, der Kennzeichnung
Uberdrtlicher Fahrradrouten sowie bei allgemeinen ver-
kehrlichen und Sicherheitsmalnahmen im Zusammen-
hang mit Bundesbehdrden, parlamentarischen Einrichtun-
gen, diplomatischen und konsularischen Vertretungen und
sonstigen besonders gefahrdeten Objekten; hierfiir ist die
Verkehrslenkung Berlin zusténdig.

Fur die Finanzierung von StraenbaumalRnahmen sind
grundsatzlich die jeweiligen StraRenbaulasttrager, also in
der Regel die bezirklichen Stralen- und Grinflachendm-
ter, zustandig. Die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung

und Umwelt stellt aber in groBem Umfang Mittel bereit,
um die Bezirke in die Lage zu versetzen, auch Uber die
von ihnen im Rahmen der StraBenunterhaltung oder der
Abarbeitung der laufenden Investitionsplanung durchge-
fuhrten Vorhaben hinaus besondere Schwerpunkte wie
beispielsweise bei Malnahmen zur Verbesserung des
FulRgangerverkehrs, der Bushaltestellen oder des Radver-
kehrsnetzes setzen zu kdnnen.

Frage 8: Welche Zielzeitpunkte hat sich der Senat fir
die Umsetzung der in der Radverkehrsstrategie niederge-
legten MaBnahmen und Modellprojekte, die das Uberge-
ordnete StraBennetz betreffen, gesetzt? (Bitte um eine
detaillierte Einzelauflistung.)

Antwort zu 8: Flr die wesentlichen Ziele der Radver-
kehrsstrategie ist der Zielhorizont fur das Jahr 2025 for-
muliert. Teilweise enthalt die Radverkehrsstrategie dazu
konkretere Angaben
(http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_pl
anung/rad/strategie/download/radverkehrsstrategie_senats
beschluss.pdf, s. 24 ff.). Der Sachstand der Zielerreichung
bzw. der Malinahmenumsetzung wird regelméagig evalu-
iert und mit dem Beratungsgremium ,FahrRat® erdrtert,
um entsprechend nachsteuern und ggf. auch Zeitziele
anpassen zu kdénnen.

Das Land Berlin erarbeitet derzeit zur Bewéltigung
der Fahrradabstellprobleme in der Stadt eine Strategie
Fahrradparken Berlin. Der Beschluss soll voraussichtlich
Ende 2016 vorliegen. Die Strategie Fahrradparken soll
einerseits Leitlinien und Handlungsansétze fiir die Erho-
hung und Differenzierung des Fahrradabstellangebotes
enthalten und andererseits finanzielle Mittel fur die Reali-
sierung von Malnahmen akquiriert werden. Ein wesentli-
cher Schwerpunkt der Strategie Fahrradparken ist die
zeitnahe Umsetzung in den Jahren 2017 bis 2021 von 6
Modellprojekten - Umsetzung einer gesicherten Abstell-
anlage am Bf. Gesundbrunnen, Umsetzung eines Kon-
zeptes flr ein Fahrradparkhaus/-station, Umsetzung von 5
gesicherten Abstellanlagen im 6ffentlichen Raum, geziel-
te Beeinflussung des Verkehrsverhaltens durch attraktive
Abstellangebote an den Quellen (Wohnen) und Zielen
(OPNV), Qualifizierung und Erweiterung des Bike-and-
Ride Angebotes und Durchfiihrung eines ,,Fahrradparken
Audits“. Dabei sollen fiir Berlin geeignete Losungsansat-
ze fur unterschiedliche Anforderungen erprobt werden.

Die Modellprojekte werden in der Strategie Fahrrad-
parken skizziert und der notwendige Finanzierungsbedarf


http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/rad/strategie/download/radverkehrsstrategie_senatsbeschluss.pdf
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/rad/strategie/download/radverkehrsstrategie_senatsbeschluss.pdf
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/rad/strategie/download/radverkehrsstrategie_senatsbeschluss.pdf
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wird abgeschatzt. Zur Durchfiihrung der Modellprojekte
werden die Leistungen und Anforderungen in weiteren
Avrbeitsschritten als Grundlage fur eine Ausschreibung
prazisiert und konkretisiert.

Neben MaRRnahmen im Bereich des Fahrradparkens
werden auch weitere Modellprojekte der Radverkehrsstra-
tegie angegangen.

Dazu zahlt auch, das Radfahren auf langeren Wegen
attraktiv zu machen. Hierbei sollen einerseits die Fahrtzei-
ten im Radverkehr verkirzt werden, und somit die Ge-
schwindigkeitsnachteile gegenuber dem Kfz-Verkehr auf
l&ngeren Strecken verringert werden. Dafur hat die Se-
natsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt in
diesem Jahr eine Potenzial- und Machbarkeitsstudie fiir
Radverkehrsanlagen mit Radschnellverbindungs-
Charakter in Berlin in die Wege geleitet. Diese Untersu-
chung hat das Ziel, Trassen und Streckenabschnitte im
Berliner Stadtgebiet ausfindig zu machen, fur die qualita-
tiv hochwertige Radverkehrsanlagen so gestaltet werden
koénnen, dass diese sich insbesondere fr eine Beschleuni-
gung des Radverkehrs eignen.

Weiter wird das Fahrradroutennetz mit Haupt- und
Nebenrouten sowie das Fernroutennetz erweitert bzw. auf
den qualitativ notwendigen Stand gebracht.

Wesentliche Konfliktpunkte stellen die Knotenpunkte
dar. Nach der Auswertung der online-Abfrage werden in
Zusammenarbeit mit der Unfallkommission die hinsicht-
lich der Verkehrssicherheit auffalligen Kreuzungen und
Einmindungen untersucht. Die Ldsungsansatze werden
zeitnah umgesetzt.

Auch innovative Ldsungen zur Fihrung des Radver-
kehrs an Knotenpunkten und Fahrradfreundliche Koordi-
nierung von Lichtsignalanlagen werden erprobt und bei
Erfolg im bemerkenswerten Umfang eingesetzt.

Auch der wichtige Themenkomplex der Offentlich-
keitsarbeit wird durch den Senat beriicksichtigt. So wird
noch in diesem Jahr einer Ausschreibung fir eine umfas-
sende und langfristige Kommunikationsstrategie fiir alle
Bereiche des Berliner Radverkehrs vorbereitet. Bei dieser
Strategie wird es u. a. darum gehen, eine stirkere Sicht-
barkeit der gesamten Thematik ,,Radfahren in Berlin®, die
Maoglichkeit zur Identifikation mit diesem Thema und die
starkere Einbeziehung und aktive Teilhabe von Biirgerin-
nen und Birger an der Thematik Radverkehr, im Sinne
der Forderung einer ,,Radverkehrskultur® und positiven
Wahrnehmung von Fahrradmobilitit und damit einer
Unterstlitzung der Veranderung von Mobilitdtsgewohn-
heiten, zu schaffen.

Berlin, den 28. Juli 2016

In Vertretung

Christian Gaebler

Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung und Umwelt

(Eingang beim Abgeordnetenhaus am 02. Aug. 2016)



