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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Dr. Stefan Taschner (Biindnis 90/ Die Griinen)
uber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/16003

vom 11. August 2018

Uber Mehr Sicherheit fur Radfahrende bei der Einrichtung von Baustellen

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Vorbemerkung des Abgeordneten:

Haufig wird an Baustellen der Radverkehr nicht oder nur ungeniigend beachtet und es entstehen gefahrliche
Hindernisse, die zu Unfallen fihren konnen. In einigen Fallen endet der Radweg unvermittelt an einer
Baustellenabsperrung, eine alternative Filhrung des Radverkehrs fehlt. Zustandig fur die Sicherheit rund um
Baustellen ist auf HauptverkehrsstraBen die Verkehrslenkung Berlin (VLB), auf den restlichen Stral3en sind
es die Bezirke. Bei der Anordnung der Baustellen sollte auch an die Radfahrenden gedacht werden, damit
es nicht zu gefahrlichen Situationen durch komplett fehlende oder missverstandliche Ausschilderungen oder
Verkehrsfihrungen kommt.

Frage 1:

Auf welche Kriterien hinsichtlich Radsicherheit wird bei der Einrichtung bzw. bei der Vorort-Begehung vor der
Einrichtung einer Baustelle geachtet?

Antwort zu 1:

Entscheidend ist die durch die BaumalRnahme verursachte verkehrliche Einschrankung
und damit der verbleibende Platz fur den Verkehr, da stets die Nachfrage samtlicher der
am Verkehr beteiligten Verkehrsarten angemessen zu bertcksichtigen ist. Mdogliche
Fihrungsformen des Radverkehrs zur Anordnung der Verkehrssicherung an
arbeitsstellenbedingten Einschrankungen sind hierbei bevorzugt Radfahrstreifen und
Schutzstreifen, dabei sind eine Vielzahl von Grundsatzen zu beachten. Die einseitige Sicht
auf nur eine Verkehrsart ist nicht moglich. Es gilt stets, dass Sicherheit vorgeht und dass
fur den jeweils konkreten Einzelfall angemessene Entscheidungen getroffen werden
mussen.



Kriterien sind:

e Grundsatzliches Aufrechterhalten des Radverkehrs und durchgehende
Befahrbarkeit fir Radfahrer

e Bisherige Fuhrungsform und Benutzungspflichten im Bestand, Aufrechterhalten von
FUhrungsformen und Benutzungspflichten

e Fortsetzung von Fuhrungen fir Radfahrende und zu Ful3 Gehende auf
urspringlicher Seite

e Verbleibende Breiten des Verkehrsraums

e Einrichtung von Radfahr- oder Schutzstreifen in ausreichender Breite

e Mdglichkeiten der sicheren Einleitung auf die Fahrbahn, Schutz gegeniber

nachfolgendem Verkehr

Geschwindigkeitsreduzierung

Verkehrsstarken, inkl. Radverkehrsaufkommen, Ful3gangeraufkommen

Sicht auf und Wahrnehmung des Radfahrenden

Vorhandener oder moglicher Fahrbahnbelag und Gefélle, sonstige bauliche

Einschrankungen

Warteflachen und Haltestellensituation Bus/Straf3enbahn

Vorhandene Gehwegbreiten (zwecks Einrichtung eines gemeinsamen Geh- und

Radwegs oder Einrichtung von Gehweg Radfahrer frei)

Breite von Notwegen

Offnung von EinbahnstraRen fir Radfahrer

Sensible Gruppen im Bereich von Verkehrsraumen

Situation durch Anlieger, Geschéfte, Gastronomie

Anrampungen, Beleuchtung

Frage 2:

Wie erfolgt die jeweilige Abwégung bei den Bezirksverwaltungen und bei der VLB auf welchem Bereich der
Fahrbahn/ des FuRR- oder Radweges Baustellenabsperrungen erfolgen und fir welche Verkehrsteilnehmer
der Platz eingeschrankt wird?

Antwort zu 2:

Die Abwagung, wo Baustellenabsperrungen erfolgen, muss sich zunachst nach den
tatsachlichen baulichen Notwendigkeiten richten. Die Stralenverkehrsbehdorde hat hier nur
marginale Eingriffsmdglichkeiten. So sind zum Beispiel Ortlichkeit und Verlauf von
Leitungen im Bestand oder deren Planung weitgehend vorherbestimmit.

Das Berliner Mobilitdtsgesetz (MobG) sieht gemafll 8§ 22 Abs.1 eine mdglichst sichere
sowie behinderungs- und storungsfreie Nutzbarkeit von Gehwegen, Fahrwegen des
Radverkehrs und von Fahrwegen und Haltestellen des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) sowie von Liefer- und Ladezonen vor. Temporare Eingriffe in die von den
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes genutzte Verkehrsinfrastruktur, insbesondere durch
Bauarbeiten, sind nach 8§ 22 Abs. 3 MobG durch die Infrastrukturbetreiber,
StralRenbaulasttrdger und Trager der jeweils die Eingriffe auslosenden Vorhaben
hinsichtlich Zeitraum und Dauer so abzustimmen, dass die Behinderungen und
Gefahrdungen flir die Nutzerinnen und Nutzer minimiert werden und eine sichere
barrierefreie Fuhrung und Nutzbarkeit auch wéahrend des Eingriffs gewéhrleistet ist.
Gleichzeitige Eingriffe in Alternativrouten sind nach Mdglichkeit zu vermeiden.



Frage 3:

Wird bei Vollsperrung von Straf3en vorher geprift, ob nicht wenigstens die Durchfahrt fir Radfahrende
erhalten werden kann?

Antwort zu 3:

Ja, die Moglichkeit der Aufrechterhaltung des Radverkehrs wird grundsatzlich gepruft.

Frage 4:

Wie viele Gefahrenstellen an Baustellen wurden bei dem dafir eingerichteten Meldesystem der
Verkehrslenkung bisher gemeldet und in welchem Zeitraum konnten die gemeldeten Gefahrenstellen jeweils
beseitigt werden? (Auflistung bitte fur die letzten drei Jahre)

Frage 6:

Wie kdénnen Gefahrenstellen bei Baustellen an die Bezirke gemeldet werden?
Antwort zu 4 und 6:

Seit dem Start des Hinweisportales im Juni 2016 wurden bei der Verkehrslenkung Berlin
(VLB) insgesamt 570 Hinweise abgegeben. 19 von diesen Hinweisen (siehe Auflistung
unten) wurden von der VLB als Gefahrenstellen bewertet. Bei identifizierten
Gefahrenstellen steht die konkrete Gefahrenabwehr stets im Mittelpunkt der Bearbeitung
und es werden umgehend durch die VLB oder die zustandigen bezirklichen Stellen
entsprechende Abhilfemalinahmen eingeleitet. Bei besonderer und akuter Gefédhrdung
werden die Hinweise direkt an die zustandigen Polizeiabschnitte tbergeben. Auf der
Internetseite des Hinweisportals wird bereits darauf hingewiesen, dass ,bei konkreten
Gefahrdungen die Hinweise an die Polizei® zu Ubermitteln sind, da eine ad-hoc
Gefahrenabwehr nur durch die Polizei gewahrleistet werden kann. Weiterhin ist
festzuhalten, dass Mangel an Radverkehrsfilhrungen an Baustellen oftmals darauf
zurickzufuhren sind, dass die verkehrsrechtliche Anordnung durch die vor Ort tatigen
Bau- bzw. Absicherungsfirmen nicht korrekt umgesetzt wurden.

Auflistung der identifizierten Gefahrenstellen:

- BrennerstralRe/ Toblacherstralle

- Holzmarktstral3e

- Pappelallee

- Fennstral3e / Tegeler Stral3e

- Elsenbriicke/ B96a

- Potsdamer Briicke

- Friedrich-Wilhelmplatz

- Leipziger Stral3e

- Spandauer Damm

- Baustelle vor dem Alexa

- Bdlschestralie

- Albrechtstral3e, Ecke Sedanstral3e
- Alexanderstralie

- Berliner Stral3e, Ecke Granitzstral3e
- Katzbachstral3e

- Neukdllnische Allee



- LeibnizstralRe
- Greifswalder StralRe
- Neukollnische Allee

Neben diesem Hinweisportal ermoglicht die vom Land Berlin zur Verfligung gestellte
mobile Applikation “Ordnungsamt-Online” allen Blrgerinnen und Blrgern das Melden von
Storungen im Offentlichen Raum. Die Meldungen werden an das jeweils zustandige
Bezirksamt weitergeleitet. Natlrlich sind dartber hinaus auch die Erreichbarkeiten der
konkret fur die Genehmigung von Baustelleneinrichtungen zustandigen Mitarbeitenden in
den Bezirksamtern tber das Internet abrufbar, d.h. Gefahrenstellen kénnen auch direkt
dorthin gemeldet werden.

Frage 5:

Zu wie vielen Unféallen kam es in den letzten drei Jahren mit Radfahrenden in Baustellenbereichen und in
welchen Fallen waren dafir unsachgemalf? eingerichtet Baustellen mitverantwortlich?

Antwort zu 5:

Die Daten kénnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Verkehrsunfalle (VU) mit Beteiligung von
Radfahrenden

Anzahl von VU im Bereich von Arbeits-/Baustellen auf der
Fahrbahn

darunter
Anzahl von VU durch nicht oder unzureichend gesicherte

Arbeits-/Baustellen auf der Fahrbahn
(Stand: 17.08.2018)

2015 | 2016 {2017 | Gesamt

161 |104 |116 |381

12 9 12 33

Frage 7:

Welche weiteren Mallhahmen plant der Senat um die Gefahr durch Baustellen fir Radfahrende zu
verringern?

Antwort zu 7:

Die Gewabhrleistung und Erhdéhung der Verkehrssicherheit und die Vermeidung von
Gefahren im Strallenraum ist eine Daueraufgabe der Stral3enverkehrsbehorden. Die
Anzahl der Baustellenanordnungen der Verkehrslenkung Berlin (VLB) bezifferte sich im
vergangenen Jahr auf 2.740. Wie unter Antwort zu 1 dargestellt, hat die
Verkehrssicherheit auch bei der Anordnung von Baustellen bereits heute Prioritat.

Frage 8:

Gibt es nach der Verabschiedung des Mobilitdtsgesetzes Plane zur Umstrukturierung der VLB?



Antwort zu 8:

Mit Verabschiedung des Mobilitdtsgesetzes prift die VLB die Auswirkungen auf die
bisherigen Prozesse, um in eigener Zustandigkeit oder in Abstimmung mit anderen
betroffenen Behorden und Dienststellen die Anforderungen aus dem Mobilittsgesetz
umzusetzen. Zu den sich daraus ergebenden Konsequenzen kann noch Kkeine
abschlieRende Aussage getroffen werden.

Berlin, den 29.08.2018

In Vertretung

Stefan Tidow

Senatsverwaltung fur

Umwelt, Verkehr und Klimaschutz



