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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Jirn Jakob Schultze-Berndt (CDU)
uber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/16096

vom 23. August 2018

uber Steigende Zahl von Pendlern durch Reinickendorf — und Fehlanzeige bei
Schaffung neuer P&R Bahnhofe im Umland?!

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1.

Welche MalRnahmen sind beim StraRennetz fur die kommenden 5 Jahre geplant, um die Kapazitat und/oder
die Geschwindigkeit des Pendelns durch den Bezirk Reinickendorf zu erhéhen?

Antwort zu 1:

Zusatzlich zu der bereits laufenden Sanierung und Umgestaltung der Oranienburger
Stral3e soll in den kommenden Jahren auch der Umbau der ResidenzstralRe zwischen
Franz-Neumann-Platz und Lindauer Allee erfolgen.

Insbesondere durch die Anlage von Radfahrstreifen und die abschnittsweise Einrichtung
von Busspuren soll die Situation fir den Rad- und Busverkehr und damit auch ftr
Pendlerinnen und Pendler verbessert werden.

Des Weiteren wird zurzeit auch die Moglichkeit einer durch Reinickendorf fihrenden
Radschnellverbindung untersucht. Dabei werden mdgliche Routenverlaufe, u. a. auch auf
ihre Umsetzbarkeit geprtift. Erste Ergebnisse hierzu sind Ende nachsten Jahres zu
erwarten.

Im vergangenen Jahr wurden zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit zwei Knotenpunkte an
der B 96 erweitert (Berliner StraRe/Hermsdorfer Damm und Berliner
Stral3e/Burgfrauenstraflie).

Frage 2:

Welche MalRnahmen sind fir diesen Zeitraum bei der S-Bahn geplant zur ErschlielBung des ndrdlichen
Umland Berlins?



Antwort zu 2:

Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass Taktverdichtungen bzw.
Infrastrukturerweiterungen bei der S-Bahn im Umland von Berlin gemalf territorialer
Zustandigkeit durch das Land Brandenburg federfihrend zu prufen, zu planen und zu
finanzieren waren.

Im Rahmen des Projektes i2030 untersuchen die Lander Berlin und Brandenburg
gemeinsam mit der Deutschen Bahn AG (DB AG) und dem Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg notwendige infrastrukturelle Ertiichtigungen und Erweiterungen im S-Bahn-
und Regionalverkehrsnetz der Hauptstadtregion als Grundlage fur verbesserte
Schienenverkehrsangebote zwischen Berlin und Brandenburg. Im Rahmen dieses
Projektes werden u.a. bei der S-Bahn im nérdlichen Umland von Berlin eine
Streckenverlangerung nach Velten sowie ein zweigleisiger Ausbau der S-Bahn-Strecken
nach Oranienburg und Bernau - der auch Taktverdichtungen erméglichen wirde - gepruft.
Zur Klarung der konkreten Ziele und zu untersuchenden Varianten werden gegenwartig
mit der DB AG Projektkonsolidierungsgespréche durchgefuhrt. Voraussichtlich in 2019
werden darauf aufbauend die grundlegenden Untersuchungen (Gleisplanerstellung,
Fahrplan- und eisenbahnbetriebswissenschatftliche Untersuchungen, verkehrliche und
betriebliche Aufgabenstellung) tber die Mdglichkeit der Realisierung der genannten
Vorhaben begonnen. Nach gegenwartigem Zeitplan sollen diese Untersuchungen in 2021
abgeschlossen werden. Die Untersuchungen werden durch regelmafiige Gesprache
(Projektarbeitskreis, Projektarbeitsgruppe, Lenkungskreis) der Lander Berlin und
Brandenburg mit der DB AG begleitet. In Anbetracht der komplexen und umfassenden
Planungs- und Realisierungsschritte ist eine Realisierung der Vorhaben jedoch nicht
innerhalb der nachsten funf Jahre zu erwarten.

Frage 3:

Wie viele zusétzliche Fahrzeuge kommen in dieser Zeit in den Einsatz?
Antwort zu 3:

Fir die Betriebsaufnahme mit Neufahrzeugen im S-Bahn-Teilnetz Ring/Sud-Ost werden
insgesamt 382 neue S-Bahn-Wagen (85 4-Wagen-Zige und 21 2-Wagen-Zuge) durch die
S-Bahn Berlin GmbH beschafft, die gestaffelt in den Jahren 2021 bis 2023 in den
Linieneinsatz gelangen. Mit dem Zulauf der Neufahrzeuge kbnnen neben dem Ersatz
altersbedingt ausscheidender S-Bahn-Fahrzeuge auch zuséatzliche Kapazitdten angeboten
werden.

Frage 4:

Welche MaRnahmen sind in diesem Zeitraum bei der BVG im Bereich Reinickendorf geplant?
Antwort zu 4:

Geplante bzw. zu prifende Angebotsmalinahmen bei der BVG fur den Zeitraum 2019 bis
2023, welche auch den Bereich Reinickendorf betreffen, werden im derzeit in Aufstellung
befindlichen Nahverkehrsplan 2019-2023 benannt. Hier sind beispielsweise Ausweitungen
des Metrobus- und Expressbusnetzes, die Erweiterung des 10-Minuten-Netzes durch



weitere Taktverdichtungen, die Anbindung von Neubaugebieten durch neue Linien und
nachfragegerechte Taktverdichtungen im Bestand, Verbesserungen im Stadt-Umland-
Verkehr (in Zusammenarbeit mit den Aufgabentragern im Umland) sowie die Anpassung
des Busangebotes mit der Einstellung des Flugbetriebes in Tegel und unter
Berucksichtigung der Nachnutzung des Flughafengelandes zu nennen.

Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass der Nahverkehrsplan fir das umfassende
Busangebot insbesondere Schwerpunktthemen und ausgewéhlte BeispielmalRnahmen
benennt. Im Rahmen des jahrlichen Fahrplanbestellprozesses bei der BVG werden die
Planungen in Abhangigkeit der nachfrageseitigen Entwicklung weiter konkretisiert und bei
verkehrlichem Bedarf entsprechend erganzt.

Frage 5:

Welche sind die 5 wichtigsten Stral3en fur die Verbindung zwischen Berlin-Reinickendorf und Brandenburg
(mit dem héchsten Kfz-Verkehrsaufkommen) (ohne BAB)?

Antwort zu 5:

Im Bezirk Reinickendorf lassen sich lediglich drei wichtige Stral3enverbindungen nach
Brandenburg erkennen, die Uber ein relevantes Verkehrsaufkommen verfiugen.

Eine Karte der Kfz-und Lkw-Verkehrsstarken fiir einen durchschnittlichen Werktag aus
2014 (StraBenverkehrszahlung 2014 — SVZ 2014) ist auf den Internetseiten der
Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz veréffentlicht unter
http://www.berlin.de/senuvk/verkehr/lenkung/vib/de/erhebungen.shtmil.

Die in der nachfolgenden tabellarischen Zusammenstellung ausgewiesenen Querschnitts-
belastungswerte gelten an der Landesgrenze Berlin Reinickendorf/Brandenburg.

Stralie Querschnittsbelastung SVZ 2014 / DTVw
Ruppiner Chaussee 12.300 Kfz/24h werktags
Oranienburger Chaussee (B96) 13.900 Kfz/24h werktags
Hauptstral3e/Glienicke Nordbahn 9.600 Kfz/24h werktags
Zum Vergleich: BAB A111 50.100 Kfz/24h werktags

(Anmerkung: BAB = Bundesautobahn, DTVw = durchschnittlicher Tagesverkehr werktags)

Frage 6:

Welche Malnahmen sind bei diesen Hauptverkehrsstrallen geplant, um die Kapazitdt und/oder die
Geschwindigkeit des Pendelns zu erhéhen?

Antwort zu 6:

Nach der Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO) geniel3t die Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmer den Vorrang gegenuber der Flissigkeit des Verkehrsablaufes.
Daruiber hinaus ist die StVO Privilegien gegenuber feindlich, d.h. es ist nicht Aufgabe der
Verkehrsbehotrden, Pendlerstrome zu beschleunigen. Da die Zuordnung zum
Pendlerverkehrsaufkommen grundsétzlich nicht an Verkehrsmittel gebunden ist, jedes


http://www.berlin.de/senuvk/verkehr/lenkung/vlb/de/erhebungen.shtml

dafur in Frage kommende Verkehrsmittel eine héhere Reisegeschwindigkeit aber als
anzustrebende Komfortsteigerung begrifR3en dirfte, wird im Weiteren einschrankend
davon ausgegangen, dass die Fragen sich auf die Bedingungen fiur den Kfz-Verkehr
beziehen.

Konkrete bauliche Mal3hahmen auf den auf der Liste angefiihrten Stral3en, die zu einer
Steigerung der Leistungsfahigkeit beitragen wirden, wie etwa eine Verbreiterung der
Fahrbahn zur Gewinnung zusétzlicher Fahrspuren fir den Motorisierten Individualverkehr
(MIV), sind hier nicht bekannt. Betrieblich liegt die zulassige Hochstgeschwindigkeit in
allen Abschnitten aufgrund der Innerortslage bei derzeit 50 km/h und kann daher ebenfalls
nicht erhoht werden.

An der Doppelanlage in Brandenburg [Lichtsignalanlagen (LSA) Doppelknoten
Schonflieer StraRe (L30) und Hauptstral3e (K6501)] erfolgt demnéchst ein
blindengerechter Ausbau, der auch Bertcksichtigung in der Signalisierung finden wird.
Das kénnte im Anforderungsfall von Blindenverkehren zu einer etwas langeren
Unterbrechung der Hauptrichtung fuhren.

Frage 7:
Auf welcher dieser Strafl3en in Reinickendorf gibt es

* zu welcher Uhrzeit

* in welcher Richtung (stadteinwarts/stadtauswarts)
+ auf welchem Teilabschnitt

* eine ,grine Welle*?

Frage 8:

Auf welcher dieser 5 Stral3en gibt es an welcher Stellen eine Vorrangschaltung fir die BVG Busse?
Antwort zu 7 und zu 8:
Vertiefende Recherchen wurden fiir die folgenden Stral3enziige vorgenommen:

a) Oranienburger Chaussee — Berliner Strale — Oraniendamm — Oranienburger
Stral3e (B 96)
b) Ruppiner Chaussee - Schulzendorfer Stral3e - BAB 111

Die Zufahrtsstral3e Schonflie3er StraRe (L30) und Hauptstraf3e (K6501) minden als
Nebenrichtung in die Oranienburger Chaussee, so dass betriebliche Randbedingungen im
Zuge dieser Hauptrichtung behandelt werden.

Zu a) Oranienburger Chaussee (B 96)

Die Oranienburger Chaussee / Straf3e wird als Einfallstra3e von Norden her bis zum LSA-
Knotenpunkt Goschenstral3e (LSA 08010) als Einfallstral3e eingestuft. Der Anteil seitlich
zuflieBender Verkehrsbelastungen ab dem nachfolgenden Knotenpunkt Eichborndamm —
Wilhelmsruher Damm legt aufgrund der angeschlossenen Stadtgebiete ab hier eine
Zuordnung zum Binnenverkehr Berlins bzw. eine Verteilung des einfallenden
Pendlerverkehrs nahe.



Eine Besonderheit des Streckenzuges der B 96 von der nordlichen Stadtgrenze bis zum
beschriebenen Knotenpunkt ist, dass sich der Abschnitt zwischen den Stralenkreuzungen
Burgfrauenstral3e im Stden bis Edelhofdamm — Leipziger Stral3e im Norden auf dem
Gebiet Brandenburgs jenseits der Berliner Landesgrenze befinden. Somit liegt die
Zustandigkeit des LSA-Doppelknotens Schonflieer Stral3e (L30) und Hauptstralie
(K6501) beim Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg.

In betrieblicher Hinsicht I&sst sich die Strecke in zwei Abschnitte einteilen, die in der
tabellarischen Zusammenstellung im Anhang anhand der beteiligten lichtsignalgeregelten
Knotenpunkte vorgenommen werden und entsprechend der Tabellenzuordnung als
Abschnitte 1 und 2 bezeichnet werden.

Mal3gebend fir das Zustandekommen eines koordinierten Verkehrsflusses sind
grundsatzlich die Umlaufzeiten der geschalteten Programme und die zeitliche Versatzzeit
der Anlagen untereinander. Erstere miussen bei allen beteiligten Lichtsignalanlagen (LSA)
die gleichen sein, letztere muss dem Zeitbedarf eines Fahrzeugs fur das Zurlicklegen der
dazwischen liegenden Strecke unter Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
entsprechen. Da aufgrund des schwankenden Verkehrsaufkommens und
unterschiedlicher Koordinierungsrichtungen verschiedene Programme mit
unterschiedlichen Umlaufzeiten geschaltet werden, ist es in betrieblicher Hinsicht dann
noch entscheidend, dass die Programmwechsel bei den beteiligten Anlagen nach dem
gleichen zeitlichen und betrieblichen Muster ablaufen. Hierfir folgen die Steuergerate
einer hinterlegten Wochenautomatik, in der Programm und Zeitpunkt der
Programmwechsel festgelegt sind. Die Anpassungen an die verschiedenen Wochentage
werden hier nicht weiter betrachtet, da das Betriebs-Prinzip fur alle Tage der Woche qgilt.

Die Wochenautomatiken unterscheiden sich in den betrachteten Abschnitten, da in dem
sudlichen innenstadtnahen Abschnitt 2 des betrachteten Streckenzuges innerhalb der
morgendlichen und nachmittaglichen Verkehrsspitzen die Programme 5 bzw. 6 mit
langeren Umlaufzeiten regelméaRig geschaltet werden. In dem entfernteren Abschnitt 1
umfasst der Schaltzyklus der Programme dagegen eine kiirzere Umlaufzeit, womit dem
zum Stadtrand hin abebbenden Verkehrsaufkommen Rechnung getragen wird.

Im Abschnitt 1 passt die Umlaufzeit der Anlage 08903, Rauentaler StralRe - Zeltinger
Stral3e, nicht in das System der benachbarten Anlagen. Hierzu ist zu erlautern, dass diese
Anlage als Anforderungsanlage betrieben wird, die ohne den Bedarf von Kfz aus der
Nebenrichtung oder querenden FuRgangern im Dauergriin fur die Koordinierungsstrecke
steht. Da nicht davon ausgegangen wird, dass jede Minute Anforderungen vorliegen,
profitiert der Verkehrsfluss entlang der Hauptrichtung in der Gberwiegenden Zahl der
Umlaufe. Die abweichende Umlaufzeit kdme nur dann zum Tragen, wenn die
verkehrsabhangige Steuerung gestort und tatsachlich das Festzeitprogramm ersatzweise
geschaltet werden miusste und die Querverkehre jeden Umlauf Freigabe erhielten. Grund
fur die kiirzere Umlaufzeit sind die damit reduzierten Wartezeiten im Anforderungsfall.

Ahnlich stellt sich auch die Situation an der Anlage Géschenplatz, LSA 08010, dar, wo nur
nach FulRgangeranforderung das Dauergriin der Hauptrichtung entlang der Oranienburger
Stral3e unterbrochen wird. Zur Reduzierung der Wartezeit aber auch einer Mindestfreigabe
fur den Fahrverkehr zwischen zwei dicht aufeinander folgenden Anforderungen ist hier
Uber den ganzen Tag nur eine Umlaufzeit fur diese Anlage vorgesehen.



Die Betriebszeiten der unterschiedlichen Programme sowie die praferierte Richtung der
Koordinierung (Lastrichtung des Verkehrsaufkommens) sind der erwahnten Tabelle im
Einzelnen zu entnehmen. Grundsétzlich befinden sich jedoch beide Abschnitte in
koordiniertem Betrieb. Ferner ist der Tabelle zu entnehmen, welche der beteiligten
Anlagen einen verkehrsabhangigen Betrieb vorsehen und an welchen LSA eine
Busbeschleunigung aktiv ist.

Zu b) Ruppiner Chaussee

Die LSA-Anlagen entlang der Ruppiner Chaussee bis zur Schulzendorfer Stral3e weisen
keine einheitlichen Umlaufzeiten bei den geschalteten Programmen auf. Bis auf die beiden
Anlagen Henningsdorfer StralRe, LSA 08905, und Schulzendorfer StralRe, LSA 08X37,
handelt es sich um Fu3ganger-Querungsanlagen im Anforderungsbetrieb, die zum Teil
auch durch den Fahrverkehr aus angrenzenden Nebenrichtungsstral3en heraus ebenfalls
angefordert werden kdnnen. Ohne Anforderungen stehen diese Anlagen im Dauergriin der
Hauptrichtung (Ruppiner Chaussee).

Das betriebliche Konzept folgt hier also der Bedarfssteuerung, die dann das Dauergrin fur
die Hauptrichtung unterbricht. Um die Akzeptanz hierfur sicherzustellen, darf die Wartezeit
bis zur angeforderten Freigabe nur kurz sein, weswegen diese Anlagen nach dem Prinzip
der Sofortanforderung geschaltet werden.

Die Anlage an der Kreuzung Schulzendorfer Stral3e wird aufgrund des regelmafig
auftretenden Bedarfs in zyklischen Programmen mit fester Umlaufzeit in Festzeit
betrieben, allerdings unkoordiniert zu den benachbarten Anforderungsanlagen. Die
Anpassung an die tagliche Belastungsganglinie erfolgt hier durch die Schaltung von sechs
verschiedenen Programmen, deren Tageszyklus fur den Ablauf der gesamten Woche
festgeschrieben ist.

Die Anlage an der Hennigsdorfer Stral3e lauft dagegen in freier Umlaufzeit und verlangert
verkehrsabhéangig die Freigaben der drei Zufahrten nach dem mittels Induktionsschleifen
im Asphalt ermittelten, aktuellen Bedarf. Die dort auftretenden Stauerscheinungen sind
dem Umstand geschuldet, dass der Bezirk hier beim Ausbau der StraRen auf die
Aufweitungen im Knoteninnenraum verzichtet hat und so keine Aufstellflachen zur
separaten Abwicklung von Links- bzw. Rechtsabbiegern am Knotenpunkt geschaffen hat.
Um den Blockierungen durch die Abbiegeverkehre vorzubeugen, werden die Zufahrten
einzeln nacheinander geschaltet und so das AbflieBen in alle zur Verfligung stehenden
Richtungen ermoglicht.

An keiner dieser Anlagen ist derzeit eine Busbeschleunigung vorgesehen.

Frage 9:

Halt der Senat die geplanten MalRnahmen bei BVG und S-Bahn fur ausreichend, um die aus dem Umland
nach Berlin fahrenden Menschen fir den OPNV zu begeistern und so von der Benutzung des eigenen Kfz
abzubringen?



Antwort zu 9:

Die genannten Malsnahmen werden die Attraktivitat des offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) weiter erhhen und somit auch fur Nutzerinnen und Nutzer eines eigenen Kfz
einen starkeren Anreiz zum Umstieg auf den OPNV bilden.

Fur eine weitere Steigerung der Attraktivitat des OPNV im Umland werden aber auch
aulRerhalb Berlins weitere MalRnahmen als sinnvoll beurteilt. Dies betrifft z. B. einen
besseren Zubringerverkehr mit Bussen zu den bereits bestehenden
Schienenverkehrsangeboten im Umland. Beispielsweise bestehen entlang der Linie S1
nach Oranienburg noch erhebliche Potenziale und weite Teile der Bebauung liegen
aulRerhalb zumutbarer fu3laufiger Entfernungen zu den S-Bahnhdofen.

Frage 10:

Wie stellt sich der Senat zu der Forderung, entlang der Bahntrassen in Brandenburg zusétzliche reine P&R
Bahnhofe (z.B. in Mihlenbeck) zu errichten? Die Pendler kbnnten dann ihre Autos an zentralen Parkplatzen
abstellen und dann mit einem 10 Minuten Takt nach Berlin hineinfahren.

Antwort zu 10:

Der Senat beflrwortet grundsatzlich, P&R-Platze an den wohnortnéchsten Bahnhofen
oder Haltepunkten des o6ffentlichen (Schienen-)Verkehrs in Brandenburg anzulegen, da
dann die Entlastung der StraBen am groRten und die Auslastung des OPNV-Angebotes
am besten ist. Fur die Realisierung von P&R-Anlagen sind — in Brandenburg — die
Gemeinden zustandig. Brandenburg hat hierzu einen Leitfaden entwickelt und stellt
entsprechende Fordermittel zur Verfligung. Die Lander und Ministerien tauschen sich in
dieser Frage regelmaf3ig aus und nehmen ihre steuernden und strukturellen Aufgaben im
Rahmen der gemeinsamen Leitlinien der Siedlungsentwicklung, der Planung und
Finanzierung des 6ffentlichen Verkehrs inklusive der zugehdrigen Abstimmungen zu
SPNV-Angeboten, konsequent wahr.

Frage 11:

Wie ist die Auslastung der durch Reinickendorf fahrenden S-Bahnen wahrend des Berufsverkehrs?
Antwort zu 11:

Bei Zugrundelegung der Nachfragedaten aus der bisher letzten im Berliner S-Bahn-Netz
durchgefuhrten Reisendenzahlen-Erhebung (RES) des Jahres 2012 sowie der aktuell
wahrend der Hauptverkehrszeiten angebotenen Platzkapazitaten ergeben sich fur die S-
Bahn-Linien S1, S25 und S26 in den Abschnitten Hohen Neuendorf — Wollankstraf3e und
Hennigsdorf — Wollankstra3e wéhrend der Hauptverkehrszeiten Stunden-
Auslastungswerte im Bereich zwischen 4,3 Prozent und 33,9 Prozent, abhangig von
Abschnitt, Fahrtrichtung und Stunde. Bei den angegebenen Auslastungswerten handelt es
sich jeweils um mittlere Auslastungen pro Stunde. Es ist davon auszugehen, dass sich
wahrend der Spitzenstunde bei einzelnen Fahrten etwas hohere Auslastungswerte
ergeben.

Trotz der seit 2012 gestiegenen Fahrgastzahlen im S-Bahn-Netz besteht in den benannten
Abschnitten nach Einschatzung des Senats eine ausreichende Kapazitat. Die im



Nahverkehrsplan des Landes Berlin vorgegebenen Auslastungs-Grenzwerte von 65 % der
Gesamtkapazitat aus Sitz- und Stehplatzen werden im Regelfall nicht Gberschritten.

Eine aktuelle, stationsscharfe Erhebung zur Verkehrsnachfrage wird derzeit (im Verlauf
des Jahres 2018) durchgefiihrt. Die Ergebnisse liegen noch nicht vor. Erst nach Vorliegen
der Ergebnisse dieser Verkehrserhebung werden genauere Daten zur aktuellen
Auslastung der Fahrten im S-Bahn-Netz verflgbar sein, voraussichtlich im Jahr 2019.

Berlin, den 04.09.2018

In Vertretung

Stefan Tidow
Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz



Anhang

a) Oranienburger Chaussee — Berliner StraRe — Oraniendamm — Oranienburger StralRe (B 96)

Streckenabschnitt LSA-Nr. Zustandigkeit |Kreuzung Steuerung Busbeschling. Koordinierung
(von Nord nach Sud)
SZP1 SZP2 SZP3 SZP4 SZP5 SZP6
Tagesplan Nachtplan Frihplan Spatplan Frihspitze |Spatspitze
tu=70s tu=60s tu=70s tu=70s tu=90s tu=90s
9:00 - 15:00 22:00 - 5:00 5:00 - 9:00 15:00 - 18:30 |k. Betr.-Zt. [k. Betr.-Zt.
18:30 - 22:00
1 08903 Berlin Oranienburger Ch. / Rauentaler Str. - Zeltinger Str. VA Anf. nein tu=60s — - n. vorhnd. n. vorhnd.
GN_TK1 [Brandenburg [B 96 Oranienburger Chaussee / L 30 SchonflieRer Str. ?. g
GN_TK2 |[Brandenburg [B 96 Oranienburger Chaussee / HaupstraRe keine keine = )
08018 Berlin Berliner Str. / Veltheimstr. - Burgfrauenstr. VA HR, NR, Abb. Lastrichtung Lastrichtung g 2
08017 Berlin Berliner Str. / Hermsdorfer Damm VA HR, NR, Abb. (ausgewogen) | (ausgewogen) ® 'F:J
08016 Berlin Berliner Str. / Bertramstr. - Wachsmuthstr. FZ nein é,_ ﬁ n. vorhnd.
08015 Berlin Berliner Str. / Almutstr. Fz nein = n. vorhnd.
SZP1 SZP2 SZP3 SZP4 SZP5 SZP6
Tagesplan Nachtplan Frihplan Spatplan Frihspitze |Spatspitze
tu=70s tu=60s tu=70s tu=70s tu=90s tu=90s
9:00 - 15:00 22:00 - 5:00 5:00 - 6:00 15:00- 15:30 |6:00-8:30 [15:30-17:30
18:30 - 22:00 8:30-9:00 17:30- 18:30
2 08014 Berlin Oraniend. / Dianastr. - Zehntwerderweg FZ nein c c "
08013 Berlin Oraniend. / Waidmannsluster D. - Zabel-Kriger-D VA HR, NR, Abb. keine keine a keine a E -
08012 Berlin Oranienburger Str. / Hermsdorfer StraRRe FZ nein Lastrichtung Lastrichung g g Lastrichtung g § 25
08011  |Berlin Oranienburger Str. / Wittenauer StraRe FZ nein _ (ausgewogen) | (ausgewogen) § (ausgewogen) g i ﬁz -
08010 Berlin Oranienburger Str. (Géschenpl.) FZ Anf. nein tu=60s tu=60s tu=60s tu=60s tU=60s

VA = Verkehrsabhdngige Steuerung
FZ = Festzeit
Anf. = Anforderungsbetrieb

HR = Hauptrichtung
NR = Nebenrichtung
Abb. = Abbiegebeziehungen

SZP = Signalzeitenplan
tu = Umlaufzeit, Dauer des Schaltzyklus
"9:00 - 15:00" = Schaltzeit der Programms

n. vorhnd. = Programm nicht vorhanden
k. Betr.-Zt. = keine Betriebszeit nach Wochenautomatik



