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Senatsverwaltung fur
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Herrn Abgeordneten Harald Moritz (GRUNE)
uber

den Prasidenten des Abgeordnetenhauses von Berlin
Uber Senatskanzlei - G Sen -

Antwort

auf die Schriftliche Anfrage Nr. 18/16115
vom 23. August 2018

uber Verkehrskonzept Oberschdneweide

Im Namen des Senats von Berlin beantworte ich lhre Schriftliche Anfrage wie folgt:

Frage 1:

Wie ist der aktuelle Stand der Erarbeitung des Verkehrskonzepts fir Oberschéneweide?
Antwort zu 1:

Die Untersuchungen zum Verkehrskonzept Oberschdoneweide, die als gemeinsames
Projekt der Verkehrsplanung und der Larmminderungsplanung beauftragt wurden,
befinden sich weiterhin in intensiver Bearbeitung. Der urspriingliche Zeitplan konnte nicht
eingehalten werden, da die Beteiligung der Offentlichkeit durch Biirgerveranstaltung und
Online-Dialog sich als sehr umfangreich darstellte.

Fir den Zeitpunkt der Inbetriebnahme der Minna-Todenhagen-Stral3e wurden fir den
Stral3enzug Edisonstral3e und fir die Spreestral’e Zwischenldsungen erarbeitet, die den
Ubergeordneten Durchgangsverkehr Gber die neue Briicke fihren sollen. Zu den
SofortmaRnahmen gehdrten Anderungen in der Wegweisung, aber auch Anpassungen an
den sogenannten Pfdrtnerknoten und die angeordnete Gelbmarkierung von
Radfahrstreifen zu Lasten eines Fahrstreifens. Varianten von méglichen
StralRenraumgestaltungen wurden im Februar 2018 in einer Burgerveranstaltung und in
einem Online-Dialog vorgestellt und diskutiert. In einer gegenwartig stattfindenden zweiten
Bearbeitungsphase sollen nun die Querschnitte unter Einbeziehung und Auswertung der
Blrgerbeteiligung erarbeitet und abgestimmt werden, die dann die Grundlage flur einen
spateren Strallenumbau und als Planungsvorgabe fir die anstehende Gleiserneuerung
der Stral3enbahn bilden.

Frage 2:

Wann ist der Erarbeitungsprozess beendet und wann bzw. in welchen Stufen wird dieses Konzept
umgesetzt?



Antwort zu 2:

Leider hat sich die erste Umsetzungsphase mit den Gelbmarkierungen und den LSA-
Umstellungen auf Grund vielfaltiger VerkehrsbaumaRnahmen im Gebiet, Leitungsarbeiten,
Gleisbauarbeiten in der Wilhelminenhofstral3e, Fahrbahnsanierungen und nicht zuletzt
durch die Sperrung der denkmalgeschitzten Stubenrauchbriicke zu deren Instandsetzung
und die damit verbundenen Umleitungen, StralRensperrungen und Ersatzverkehrs-
fuhrungen bis in den Sommer 2018 gezogen. Die Radfahrstreifenmarkierung in der
Edisonstral3e zwischen Wilhelminenhofstrafl3e und Griechischer Allee konnte sogar erst in
der 33. KW erfolgen. Mit Inbetriebnahme der nun instandgesetzten Stubenrauchbrticke
gibt es jetzt auch eine neue Fuhrung fur den Kfz-Verkehr (in beiden Richtungen mit jeweils
einer Spur) und die erhoffte weitere Verkehrsentlastung auch in der Siemensstral3e.
Bereits durchgefiihrte Verkehrszahlungen und -beobachtungen zeigen schon sehr gute
Verlagerungseffekte auf die Minna-Todenhagen-StralRe und Entlastungen der
Stral’enzuge Edisonstralie, Spreestral3e und Siemensstrale, was in die Zielplanung zur
Stral3enumgestaltung dieser drei Ubergeordneten StralRen einflie3en wird.

Frage 3:

Wann ist die Sanierung der Stubenrauchbriicke beendet?
Antwort zu 3:

Die Sanierung der denkmalgeschutzten Stubenrauchbrticke konnte am 24.08.2018
abgeschlossen werden. Die Verkehrsfreigabe mit der unter Antwort zu 2 beschriebenen
Verkehrsfuhrung erfolgte in den frihen Nachmittagsstunden desselben Tages.

Frage 3.1:

Wie wird die Aufteilung des Straf3enquerschnitts auf der Briicke und in den Straf3en vor und nach der Briicke
(Karlshorster Str., Siemensstral3e) erfolgen?

Antwort zu 3.1:

Mit Inbetriebnahme der Stubenrauchbriicke wird der Kfz-Verkehr in beiden Richtungen in
jeweils einer Spur gefuhrt. Im Bruckenbereich ist dariiber hinaus auf der Fahrbahn ein
Radfahrstreifen in Richtung SiemensstraRe markiert. In der Gegenrichtung wird der
Radverkehr vorerst tber die Behelfsbriicke geleitet, die seit dem 24.08.2018 fiir jeglichen
Fahrzeugverkehr gesperrt ist. Mit Rickbau dieser Behelfsbriicke muss auch flr diese
Richtung fur die Radfahrenden eine Losung gefunden werden. Zwischenzeitlich wird es
aul3erhalb der Briicke bis zu den benachbarten Knotenpunkten nur eine Anpassung in den
Bestand geben. Die Zielplanung kann erst nach Rickbau der Behelfsbriicke umgesetzt
werden.

Frage 3.2:

Wann nach der Sanierung der Stubenrauchbriicke wird die parallel laufende Ersatzbriicke abgebaut?



Antwort zu 3.2:

Bedingt durch die erforderliche Bearbeitung von prioritdren Bruckeninstandsetzungs- bzw.
Ersatzneubaumafl3nahmen zur Erhaltung der Verkehrssicherheit konnte ein
Planungsbeginn fur den Ruckbau der Behelfsbriicke bisher nicht erfolgen. Ein Termin fur
den Ruckbau kann somit nicht benannt werden.

Frage 3.3:

Wann und in welcher Form ist der Teil-Ruckbau der Karlshorster Strafe vorgesehen?
Antwort zu 3.3:

Der Ruckbau des sehr aufgeweiteten Knotenpunktsarms der Karlshorster Stral3e und des
Knotenpunkts insgesamt wird erst nach vollstandigem Riickbau der Behelfsbriicke
erfolgen kdnnen. Eine Planung dafur wird gegenwartig erarbeitet.

Frage 4:

Liegen Verkehrszahldaten von vor und nach der Eréffnung der Minna-Todenhagen-Briicke/Strale fir die
Stral3en Edisonstr, Siemensstr., Brickenstr., Spreestr. und BaumschulstraRe vor? (wenn ja, bitte in
tabellarischer Form darstellen)

Antwort zu 4:

Im Juni 2018 wurden Verkehrszahlungen im Bereich der Minna-Todenhagen-Strafl3e und
an den Eingangs-Knotenpunkten von Ober- und Niederschoneweide zwischen 7 Uhr und
19 Uhr durchgefihrt.

Dabei ist zu beachten, dass zu diesem Zeitpunkt verschiedene Verkehrsbaumaf3nahmen
(z.B. Sperrung der Stubenrauchbriicke Richtung Norden fur den Kfz-Verkehr) und
Umleitungen im Umfeld vorhanden waren. Zudem waren auch die Gelbmarkierungen noch
nicht aufgebracht.

Stral3e Hohe Erhebungstag Kfz/12 Std.
(Querschnitt)
Edisonstral3e An der Wuhlheide 04.10.2017 (vor) 21.578
14.06.2018 (nach) 10.348
Briickenstral3e Schnellerstral3e 14.09.2017 (vor) 900
14.06.2018 (nach) 1.258
Spreestral3e M.-Briickner-Stral3e 06.10.2016 (vor) 5.892
14.06.2018 (nach) 2.689
Baumschulenstrale | Kopenicker Landstral3e 27.11.2017 (vor) 14.319
14.06.2018 (nach) 17.552

Legende: vor ...vor der Verkehrsfreigabe der Minna-Todenhagen-Str.
nach ...nach der Verkehrsfreigabe der Minna-Todenhagen-Str.

Die Verkehrsbelegung der Siemensstrale in Oberschoneweide, also innerhalb des
Untersuchungsgebiets, wurde nach der Verkehrsfreigabe der Minna-Todenhagen-Stral3e
noch nicht erfasst.



Frage 5:
Wann ist bzw. ist Uberhaupt beabsichtigt den Radfernweg R1 baulich, inklusive Ausschilderung, tber die
Minna-Todenhagen-Briicke/Stral3e zu fuhren?

Antwort zu 5:

Im Falle der Einstellung der Fahrverbindung F 11 zwischen Baumschulenweg und
Wilhelmstrand wird die Umverlegung und eine entsprechende Neubeschilderung des
Europaradweges R1 im Abschnitt von Neue Krugallee bis Fritz-Kénig-Weg erforderlich.

Frage 5.1:

Welche Wegefiuhrung ist dafiir, abweichend von der jetzigen Fiihrung, vorgesehen?
Antwort zu 5.1:

Der Europaradweg R1 wird dann von Neue Krugallee tber Baumschulenstralie,
Schnellerstral3e, die Minna-Todenhagen-Bricke und Schwarzer Weg zum Fritz-Kénig-
Weg fuhren und entsprechend beschildert werden.

Frage 6:
Die vorliegenden Fahrgastzahlen (Drs. 18/15352), inklusive Fahrréader, der Féhre F11 zeigen aul3erhalb der
Wintermonate eine gute Auslastung. Wann ist mit einer Entscheidung tber den notwendigen Weiterbetrieb

der Fahre F11 zu rechnen bzw. bis wann muss dariiber entschieden werden um einen unterbrechungsfreien
Betrieb zu gewahrleisten?

Antwort zu 6:

Die Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz hat Anfang August 2018 bei
der BVG den Weiterbetrieb der Fahrlinie F 11 fur das Fahrplanjahr 2019 bestellt. Ein
unterbrechungsfreier Fahrbetrieb bis zu einer endgultigen Entscheidung tber die
Einstellung der F 11 oder die Art und den Umfang eines mdglichen Fortbestands der
Fahrlinie F 11 ist damit sichergestellt.

Frage 7:

Liegen gegenliber dem Stand der Drs. 18/15352 (Mai 2018) aktuelle Fahrgastzahlen vor? Wenn ja, wie viele
Fahrgaste (Fahrrader) wurden in den Monaten Juni bis August gezahlt?

Antwort zu 7:
Aktuelle Fahrgastzahlen fur die Fahrlinie F 11 aus den Monaten Juni bis August liegen der

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz noch nicht vor.

Frage 8:

Wie ist die monatliche Auslastung der Buslinie 365 von Beginn der Betriebsaufnahme bis heute?



Antwort zu 8:

Monatliche Fahrgastzahlungen oder Auslastungsermittiungen fur die Buslinie 365 sind
nicht erfolgt. Aus eigenen Verkehrsbeobachtungen kommt der OPNV-Aufgabentrager bei
der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz jedoch zu der Erkenntnis,
dass sich die Fahrgastnachfrage auf der neu eingefthrten Buslinie 365 positiv entwickelt.

Frage 9:

Teilt der Senat meine Auffassung, dass die Verkehrsfunktion der Fahre F11, mit der Verbindung zu den
Kleingérten und der Wegefuhrung des R1, und der Buslinie 365 mit seiner Fulhrung zwischen
Baumschulenweg und Oberschéneweide nicht identisch ist?

Antwort zu 9:

Beide Verkehrsangebote ermdglichen die Uberquerung der Spree in einem raumlich
benachbarten Bereich und bedienen nach Einschatzung des Senats daher dhnliche
Verkehrsbedurfnisse. Daruiber hinaus sichert die Buslinie 365 zuséatzliche
Verkehrsbedirfnisse ab, beispielsweise durch die OPNV-ErschlieRung des stidlichen Teils
der Nalepastraf3e oder in der Verbindungsfunktion zwischen Oberschoneweide und
Baumschulenweg.

Frage 10:

Kann meine Beobachtung vom Senat bestéatigt werden, dass es einen erheblichen Anteil von Fahrzeugen
gibt die von der Minna-Todenhagen-Stral3e rechts auf die Kbpenicker Landstral3e und dann in die
Baumschulenstral3e einfahren?

Antwort zu 10:

Bei den im Juni 2018 durchgefiihrten Verkehrszahlungen wurde (wie tblich) die
Verkehrsbelastung an den jeweiligen Knotenpunkten ermittelt. Zur raumlichen Herkunft
der gezahlten Fahrzeuge am jeweiligen Knotenpunkt kdnnen keine Aussagen getroffen
werden.

Es ist aber richtig, dass ein erheblicher Anteil der Fahrzeuge (wie vorher auch) von der
Kdpenicker Landstral3e in die BaumschulenstralRe einbiegt.

Frage 11:

Warum ist die Griinphase fiir diese Rechtsabbieger an der LSA Minna-Todenhagen-Stral3e / Képenicker
Landstrafl3e deutlich langer als die Grinphase fiir die eigentliche (gewilinschte) Verkehrsfiihrung von der
Brucke Uber Schnellerstral3e, Rixdorfer Str. Stidostallee usw.?

Antwort zu 11:

Bei der Planung der Lichtsignalanlage floss eine Modellberechnung der
Verkehrsmanagementzentrale ein. Diese wurde aufgrund von Leistungsfahigkeitsdefiziten
anhand einer aktuellen Verkehrszéhlung am Knoten Schnellerstral3e / Karlshorster Stral3e
plausibilisiert und entsprechend angepasst. Mit den sich ergebenden Strombelastungen
wurde die derzeit in Betrieb befindliche Festzeitsteuerung umgesetzt, bei welcher die
Freigabezeit fir die rechts in Richtung Baumschulenweg abbiegenden Fahrzeuge durch



die Bertcksichtigung anderer Verkehrsbeziehungen abfallt. Es ist vorgesehen, zeitnah
eine verkehrsabhangige Steuerung umzusetzen, die sich derzeit in der Planung befindet.
Dadurch kénnen die verschiedenen Verkehrsstrome bedarfsgerechter abgewickelt
werden.

Frage 12:

Soll bzw. wie wird der dadurch bedingten Erhéhung des Verkehrsaufkommens in der Baumschulenstral3e
entgegengewirkt?

Antwort zu 12:

Mit dem entstandenen ersten Bauabschnitt der Stid-Ost-Verbindung tber die Minna-
Todenhagen-Bricke soll eine Verlagerung des Verkehrs auRerhalb der Ortskerne Nieder-
und Oberschoneweide bewirkt werden, wobei eine Weiterfihrung in Richtung BAB-
Anschluss Spéathstral3e vorgesehen ist. Zwischenzeitlich muss die Verkehrsfihrung Uber
die Kopenicker Landstral3e — Schnellerstral3e erfolgen, wobei die vorhandene
Wegweisung bewusst auf die Beziehung Minna-Todenhagen-Stral3e - Schnellerstralie -
Rixdorfer Stral3e ausgerichtet wurde. Der Freigabezeitbedarf fur die Linksabbieger von der
Kdpenicker Landstral3e in die Baumschulenstral3e lasst nur eine begrenzte
Verkehrsmenge in dieser Relation abflie3en.

Frage 13:
Ist beabsichtigt die unginstige Fahrbahnmarkierung (unvermittelter Versatz der Geradeausspuren bzw.

rechte Geradeausspur wird ohne Vorankindigung Rechtsabbiegespur) Am Knotenpunkt Minna-
Todenhagen-Briicke/Stral3e /Nalepastr. zu andern? Wenn ja, wann?

Antwort zu 13:
Es ist beabsichtigt, die Fahrbahnmarkierung anzupassen. Ein Zeitpunkt dafir kann leider

noch nicht benannt werden.

Frage 14:

Wie viele Unfélle haben sich nach Eréffnung der Minna-Todenhagen-Bricke/StraRe auf der Briicke bzw. den
unmittelbaren Zufahrtsstral3en zur neuen Straf3enverbindung ereignet?

Antwort zu 14:
Die im Zeitraum vom 21. Dezember 2017 (Briickené6ffnung) bis zum 31. Mai 2018

polizeilich registrierten Verkehrsunfalle (VU) konnen der nachfolgenden Ubersicht
entnommen werden.



Ort Anzahl Todlich Schwer- | Leicht-
VU Verletzte |verletzte |verletzte

Minna-Todenhagen-Stral3e /

Rummelsburger Landstralie /

Rummelsburger Stral3e 13 0 0 0

Nalepastral3e / Minna-Todenhagen-

StralRe 10 0 0 0

Nalepastral3e, zwischen Minna- 11 0 0 1

Todenhagen-Stral3e und Siemensstralie

Kdpenicker Landstral3e / Minna-

Todenhagen-StraRe 10 0 0 1

GesamtstraRenverlauf der Minna-

Todenhagen-Stral3e, inklusive Minna- 4 0 : 2

Todenhagen-Bricke

(Stand: 03.09.2018)

Frage 14.1:

Gibt es bestimmte Haufungen oder andere Auffalligkeiten?

Antwort zu 14.1:

Es ist festzustellen, dass die o. g. Verkehrsunfalle mehrheitlich aus fehlerhaften
Fahrstreifenwechseln resultierten (56 %). Fur den Knotenpunkt mit der Nalepastral3e soll
es dazu Markierungséanderungen geben (s. Antwort zu 13). Als weitere Ursachen wurden
,Fehler beim Abbiegen“ sowie ,ungenugender Sicherheitsabstand® registriert. Dies sind
allgemeine Unfallursachen, die seit Eréffnung der Minna-Todenhagen-Straf3e im
bisherigen eher kurzen Gewdhnungs- und Beobachtungszeitraum keine auffallige

Verkehrsunfalllage beschreiben.

Berlin, den 11.09.2018

In Vertretung

Stefan Tidow

Senatsverwaltung fir

Umwelt, Verkehr und Klimaschutz




