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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Stephan Kiihn (Dresden), Sven-Christian
Kindler, Annalena Baerbock, weiterer Abgeordneter und der Fraktion

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

— Drucksache 18/1232 —

Kostenexplosion und weitere Verzogerungen bei der Inbetriebnahme des
Flughafens Berlin Brandenburg

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Medienberichte zum Flughafen Berlin Brandenburg (BER) reiflen nicht ab,
nahezu téglich tauchen neue Meldungen iiber Probleme auf der Baustelle,
einen weiteren Finanzierungsbedarf und eine unklare Zeitplanung fiir die
Fertigstellung des Flughafens auf.

Der Bund ist Gesellschafter der Flughafen Berlin Brandenburg GmbH (FBB).
Insofern triagt die Bundesregierung, die mit zwei Vertretern als Anteilseigner
im Aufsichtsrat der FBB vertreten ist, Verantwortung fiir Entscheidungen mit,
die den neuen Flughafen BER betreffen, und fiir eine angemessene Kontrolle
der Geschiftsfiihrung.

Der Verkehrsausschuss und der Haushaltsausschuss des Deutschen Bundesta-
ges haben mehrfach Vertreter der Flughafengesellschaft Berlin Brandenburg
GmbH und des Anteilseigners Bund eingeladen und befragt. Viele Fragen sind
dabei offen geblieben.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Die Bundesregierung ist weder Projekttrigerin noch Planfeststellungs- oder
Genehmigungsbehorde. Thre Kompetenz umfasst auch nicht die Planung und
den Bau des BER. Die Ausfiithrung und Verantwortung obliegt als operatives
Kerngeschift der Geschiftsfithrung der Flughafen Berlin Brandenburg GmbH
(FBB) als Vorhabentrdgerin. Dem Gesellschafter Bund liegen ausschlie8lich
Informationen von der Geschéftsfilhrung der FBB vor. Dies sind vorwiegend
Vorlagen der Geschéftsfithrung an den Aufsichtsrat. Der Aufsichtsrat erfiillt
seine satzungsrechtlichen Uberwachungsaufgaben auf der Grundlage der Infor-
mationen und Berichte der Geschéftsfithrung. Er hat sich dabei an das gesell-
schaftsrechtliche Geschéftsfiihrungsverbot zu halten. Die Beratungen des Auf-
sichtsrates sind vertraulich und unterliegen der Verschwiegenheitspflicht.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur vom 14. Mai 2014 tibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Zudem ist die Vereinbarkeit des Schallschutzprogrammes der Betreiberin des
kiinftigen Hauptstadtflughafens BER mit dem Planfeststellungsbeschluss von
dem Ministerium fiir Infrastruktur und Landwirtschaft des Landes Brandenburg,
in dessen Funktion als Planfeststellungsbehorde, zu beurteilen und zu iiber-
wachen.

Die durch die Kleine Anfrage ausgeldsten umfangreichen Fragestellungen zu
komplexen Sachverhalten konnten innerhalb der gegebenen Frist nur kursorisch
gepriift werden.

1. Haélt die Bundesregierung eine Erdffnung des Flughafens BER ebenso wie
der Vorsitzende der Geschéftsfiihrung der Flughafen Berlin Brandenburg
GmbH noch im Jahr 2015 fiir méglich?

2. Haélt die Bundesregierung eine Erdffnung des Flughafens BER angesichts
des derzeitigen Baufortschrittes im Jahr 2016 fiir aussichtsreich?

Die Fragen 1 und 2 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Die FBB hat dem Gesellschafter Bund bisher keinen Gesamtterminplan zur
Inbetriebnahme des BER vorgelegt.

3. Welche Kosten sind seit der urspriinglich am 3. Juni 2012 geplanten
Er6ffnung des Flughafens BER durch zusétzliche Bauarbeiten und mit der
verzdgerten Eroffnung verbundenen Kosten entstanden?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Seit 2012 hat sich die Prognose (Eigeninvest) fiir das
Projekt BER von 3.099 Mio. Euro auf 4.233 Mio. Euro erhoht. In diesem Betrag
inbegriffen ist eine Steigerung der Kosten fiir das Schallschutzprogramm um
305 Mio. Euro: Die anderen Kostensteigerungen beziehen sich maf3geblich auf
das Teilprojekt Hochbau und hier insbesondere auf die technische Gebaude-
ausstattung (TGA).*

4. Welche Kosten bzw. welche Mindereinnahmen fallen monatlich durch die
Nichtinbetriebnahme beim Flughafen BER an?

Wie hoch sind die monatlichen Mindereinnahmen davon jeweils im Avia-
tion- und im Non-Aviation-Bereich?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Die FBB verfiigt iiber keine separate Buchfiihrung
hinsichtlich der Nicht-Inbetriebnahme des BER. Diese ist weder gesetzlich vor-
geschrieben, noch ist diese den betrieblichen Erfordernissen dienlich.*

5. In welchem Umfang wurden die zuséitzlichen Mittel in Hohe von 1,2 Mrd.
Euro durch die Kapitalerhohung der Anteilseigner der Flughafen Berlin
Brandenburg GmbH bereits verbraucht?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Von den 1,2 Mrd. Euro zugesagten Gesellschaftermit-
teln sind bislang 343,5 Mio. Euro an die FBB geflossen, die die FBB unmittelbar
zur Zahlung ihrer Verpflichtungen verwendet hat. Gemél der von Aufsichtsrat
der FBB genehmigten Wirtschaftsplanung 2014 werden bis zum 31.12.2014
1.043,7 Mio. Euro Gesellschaftermittel abgerufen und ausgegeben sein.*
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6. Kann die Bundesregierung eine weitere Kapitalerhdhung fiir die Flugha-
fen Berlin Brandenburg GmbH zur Fertigstellung des Flughafens BER
ausschlieen?

7. Wie bewertet die Bundesregierung den vom Vorsitzenden der Geschifts-
fithrung angemeldeten zusitzlichen Kapitalbedarf fiir die Flughafen Ber-
lin Brandenburg GmbH in Hoéhe von 1,1 Mrd. Euro?

Die Fragen 6 und 7 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Mit der anhaltenden terminoffenen Verschiebung iiber den 27. Oktober 2013
hinaus sind Mehrkosten entstanden, deren Umfang und sachliche Zuordnung
von der FBB zurzeit gepriift werden. Der Wirtschaftsplan 2014 umfasst einen
haushaltswirksamen Kapitalbedarf, der innerhalb des Nachfinanzierungsrah-
mens i. H. v. 1,2 Mrd. Euro liegt. Ein dariiber hinausgehender Antrag der FBB
auf Einzahlung von Gesellschaftermitteln in das Eigenkapital liegt nicht vor.

8. Inwieweit ist eine weitere mogliche Kapitalerhohung fiir die Flughafen
Berlin Brandenburg GmbH in der aktuellen Finanzplanung des Bundes
berticksichtigt (bitte jahres- und titelscharf darstellen)?

Uber den Bundesanteil in Hohe von 312 Mio. Euro an den im Dezember 2012
beschlossenen zusitzlichen Mitteln in Hohe von 1,2 Mrd. Euro hinaus sind in
der aktuellen Finanzplanung des Bundes keine weiteren Haushaltsmittel vor-
gesehen.

9. In welchem Umfang und in welchen Tranchen sollen die im Haushalts-
entwurf 2014 eingestellten Mittel fiir den Bau des Flughafens BER im Jahr
2014 in Anspruch genommen werden?

Grundlage fiir Kapitaleinzahlungen der Gesellschafter bildet ein Gesellschafter-
beschluss, der auf der Grundlage der Wirtschaftsplanung und des konkreten
Liquiditatsbedarfs der FBB bedarfsgerechte Einzahlungen in das Eigenkapital
der Gesellschaft ermoglicht.

10. In welcher Form sollen der Haushaltsauschuss und der Ausschuss fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur des Deutschen Bundestages bei einer
weiteren Freigabe von Mitteln fiir die Flughafen Berlin Brandenburg
GmbH beteiligt werden?

Sofern fiir Zahlungen an die FBB qualifiziert gesperrte Haushaltsmittel freige-
geben werden miissen, richtet sich die Beteiligung des Deutschen Bundestages
nach § 36 Satz 2 BHO. Fiir den Fall, dass in kiinftige Haushaltsentwiirfe zusétz-
liche Haushaltsmittel eingestellt werden miissen, sind diese Gegenstand des
iiblichen parlamentarischen Verfahrens zum Beschluss des Bundeshaushalts.
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11. Welche Kostenrisiken sieht die Bundesregierung im Zusammenhang mit
der Inbetriebnahme des Flughafens BER?

12. Geht die Bundesregierung davon aus, dass die Gesamtkosten fiir den Flug-
hafen BER bis zur Inbetriebnahme auf iiber 5 Mrd. Euro steigen werden?

Die Fragen 11 und 12 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Es wird auf die Antworten zu den Fragen 1, 2, 6 und 7 verwiesen.

13. In welchem Umfang bestehen derzeitig langfristige Darlehen bei der Flug-
hafen Berlin Brandenburg GmbH?

Die FBB teilt hierzu mit:
,,Kreditvolumina Konsortialbanken in Mio. Euro davon
dav. bereits noch
Abzug ausgezahlt verfiigbar
e KfW IPEX-Bank 310
e Investitionsbank Berlin 310
e [nvestitionsbank des Landes Brandenburg 310
e Landesbank Berlin 150
e Norddeutsche Landesbank 150
e DZ Bank AG/ Berliner Volksbank 170
1.400 —41 -1.240 119
Kreditvolumina EIB in Mio. Euro
e Tranche A 400
e Tranche B 600
1.000 -29 -971 0
insgesamt 2.400 =70 -2.211 119«

14. Welchen jahrlichen Cashflow hat die Bundesregierung im Ex-Ante-
Businessplan fiir die Beihilfepriifung durch die Européische Kommission
fiir die Jahre 2012 bis 2033 angegeben?

15. Welche Prognosen fiir die Passagierzahlen hat die Bundesregierung im
Ex-Ante-Businessplan fiir die Beihilfepriifung durch die Européische
Kommission angegeben?

16. Welche jahrlichen Wachstumsraten bei den Passagierzahlen wurden dabei
unterstellt?

17. Welche jéhrlichen Einnahmen im Bereich Aviation wurden im Ex-Ante-
Businessplan fiir die Beihilfepriifung durch die Européische Kommission
unterstellt?

18. Welche jahrlichen Betriebskosten fiir den Flughafen BER wurden im
Ex-Ante-Businessplan fiir die Beihilfepriifung durch die Européische
Kommission unterstellt?
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19. Welche jéhrlichen Investitionsaufwendungen wurden durch die Zunahme
des Passagieraufkommens im Ex-Ante-Businessplan fiir die Beihilfe-
priifung durch die Européische Kommission unterstellt?

20. Welche Verzogerung der Eroffnung des neuen Flughafens Berlin Branden-
burg hat die Europdische Kommission im Worst-Case-Szenario der Bei-
hilfepriifung unterstellt?

Die Fragen 14 bis 20 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Zur Beantwortung der Fragen wird auf die Verdffentlichung der Entscheidung
der Europdischen Kommission SA. 35378 vom 19. Dezember 2012 unter
http://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/index.cfm und die dortigen An-
gaben verwiesen. Alle Fragen betreffen Einzelheiten aus dem Beihilfepriifver-
fahren vor der Europdischen Kommission.

Die Angaben zu Cashflows, Passagierprognosen, Wachstumsraten, Aviationein-
nahmen, Betriebskosten und Investitionsaufwendungen, die der Europdischen
Kommission in einem Business Plan vorgelegt wurden, sind Betriebs- und
Geschiftsgeheimnisse der FBB. Aus diesem Grund konnen iiber die in der ver-
offentlichten Entscheidung bekannt gemachten Informationen hinaus keine
niheren Ausfiihrungen erfolgen. Die Europdische Kommission hat diese An-
gaben gepriift und in ihrer Entscheidung vom 19. Dezember 2012 festgestellt,
dass die Angaben ,realistisch und konservativ* sind (Vgl. Rn. 40 ff. der Ent-
scheidung).

21. In welcher Hohe und Anzahl bestehen noch offene Nachtragsforderungen
und eingereichte Rechnungen von Firmen gegeniiber der Flughafen Berlin
Brandenburg GmbH?

Wie viele der Forderungen sind dlter als ein Jahr?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Es liegen aktuell 1616 offene Nachtrige mit einem
Forderungsvolumen in Hohe von 452 Mio. Euro vor. Davon sind 797 Stk.
(rd. 50 %) der offenen Nachtrédge alter als ein Jahr.

22. In welcher Hohe und Anzahl wurden bereits Nachtragsforderungen und
Rechnungen von Firmen gegeniiber der Flughafen Berlin Brandenburg
GmbH reguliert?

Wie hoch ist der Anteil von eingereichten Rechnungen, und wie hoch der
Anteil der Nachtragsforderungen im Verhiltnis zur gesamten Forderungs-
summe der Baufirmen?

Wo werden nach Erkenntnissen der Bundesregierung diese Daten ge-
speichert, und welche Personen bzw. Organisationen koénnen darauf
zugreifen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,11.908 Nachtriage mit einer Forderungssumme von
1.299 Mio. Euro wurden in Hohe von 995 Mio. Euro beauftragt. Die Priifquote
der beauftragten Nachtrige betrdgt 77 %. Die bestitigten Auftragsschreiben
der Auftragnehmer liegen zu den beauftragten Nachtridgen bisher nur teilweise
vor. Die sich daraus ergebenden Restrisiken sind im Risiko Monitor beriick-
sichtigt.*
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23. In welcher Hohe hat die Flughafen Berlin Brandenburg GmbH ein-
gereichte Rechnungen und Nachtragsforderungen der Baufirmen als Ver-
bindlichkeiten im Jahresabschluss 2012 beriicksichtigt?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Eingereichte Rechnungen und Nachtragsforderungen
beziiglich Planung und Bau BER sind handelsrechtlich als Investitionen zu
aktivieren und werden nicht als Verbindlichkeit dargestellt.

24. Wie hoch wird der Bauverzug durch nicht regulierte Nachforderungen und
Rechnungen von Firmen eingeschétzt?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Alle fiir den Bauablauf aktuell benétigten Firmen
leisten im Rahmen ihrer Verpflichtungen. Nachforderungen werden ordnungs-
gemdB gepriift und in Abhédngigkeit vom Priifergebnis freigegeben.*

25. Wie viele Firmen, deren Leistungserbringung fiir die Fertigstellung des
Flughafens BER erforderlich ist, haben ihre Arbeit infolge nicht regulier-
ter Nachforderungen bzw. beglichener Rechnungen bisher noch nicht
wieder aufgenommen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Siehe Antwort zu Frage 24.

26. Wieviel Risikovorsorge aufgrund der Verschiebung des Eroffnungs-
termins in Form von Riickstellungen wurden im Geschiftsbericht 2012
bilanziert, und wie setzt sich diese Summe zusammen?

Bewertet die Bundesregierung die Risikovorsorge als ausreichend bzw.
angemessen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Zu Fragen hinsichtlich der Risikovorsorge fiir das
Geschiftsjahr 2012 verweisen wir auf unseren Geschiftsbericht. Detaillierte
Aussagen liegen im Konzernpriifungsbericht 2012 vor (http://www.berlin-
airport.de/de/presse/publikationen/unternehmen/2012/2012-geschaeftsbericht.
pdf™.

27. Welcher Zeitraum ist fiir Planung und Realisierung erforderlich, um das
im November 2013 vorgelegte Konzept, wie die fiir den Brandschutz ent-
scheidende Entrauchungssteuerung umgebaut werden soll, umzusetzen?

Von welchem Test- und Genehmigungszeitraum wird anschlieBend aus-
gegangen?

Die FBB teilt mit, dass die SPRINT-Organisation aktuell mit hochster Prioritét
an der Klarung und Losung der noch ausstehenden technischen Fragen arbeitet.

Die Geschiéftsfiihrung der FBB beabsichtigt, einen Gesamtterminplan flir die
Inbetriebnahme des BER erst bei hinreichender Prognosesicherheit vorzulegen.

28. Waurden alle erforderlichen Leistungen fiir das Aufteilen der grofiten Ent-
rauchungsanlage (der sogenannten Anlage 14) in drei Teile sowie den Ein-
bau einer sogenannten ,,Ubergeordneten sicherheitsgerichteten speicher-
programmierbaren Steuerung* (USSPS) erfolgreich ausgeschrieben?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Alle zum gegenwértigen Zeitpunkt erforderlichen
Planungsleistungen fiir die Umsetzung der iibergeordneten Entrauchungssteue-
rung wurden durch die FBB an fachlich qualifizierte Planungsbiiros vergeben.*
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29. Liegen alle erforderlichen Planungsunterlagen und Genehmigungen vor,
um mit dem Umbau der Entrauchungsanlage sowie den Einbau einer iiber-
geordneten Entrauchungssteuerung beginnen zu konnen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Die Planungsleistungen werden im Rahmen einer
segmentierten Ausfithrung umgesetzt. Fiir die Abschnitte mit bereits vorliegen-
den Planungsunterlagen haben die Arbeiten an der Entrauchungssteuerung be-
gonnen.

30. Wurde bereits mit den Arbeiten an der Entrauchungsanlage sowie der
iibergeordneten Entrauchungssteuerung begonnen?

Wenn nein, warum konnten die Arbeiten bisher nicht aufgenommen wer-
den?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Siehe Antwort zu Frage 29.

31. Welche Fristen zum Abschluss der Arbeiten enthalten jeweils die Vertrige
zum Umbau der Entrauchungsanlage und der {iibergeordneten Ent-
rauchungssteuerung?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Diese Frage beriihrt Betriebs- und Geschéftsgeheim-
nisse der Flughafengesellschaft und kann daher nicht 6ffentlich beantwortet
werden.*

32. Bis wann muss mit dem Umbau der Entrauchungsanlage und der iiber-
geordneten Entrauchungssteuerung begonnen werden, und bis wann muss
diese abgeschlossen sein, um eine Inbetriebnahme des Terminals vor
Ablauf der maBgeblichen Baugenehmigung zu ermdglichen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Siehe Antwort zu Frage 27.

33. Wie bewertet die Bundesregierung den bisherigen Erfolg des vom Vor-
sitzenden der Geschiftsfiithrung der Flughafen Berlin Brandenburg GmbH
gestarteten Beschleunigungsprogramms SPRINT?

Wo hat sich aus Sicht der Bundesregierung SPRINT bewihrt?

34. Wie bewertet die Bundesregierung die Beschleunigungseffekte bei der
Mingelbeseitigung am Flughafen BER durch das auf einem Campus im
Terminal des Flughafens eingerichtete Projektmanagement Office (PMO)?

35. Wie bewertet die Bundesregierung insgesamt das Organisationskonzept
bzw. die betriebliche Ordnung der Flughafen Berlin Brandenburg GmbH
mit Blick auf eine zeitnahe Inbetriebnahme des Flughafens?

Die Fragen 33 bis 35 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Es ist nicht Aufgabe der Bundesregierung, einzelne Organisationsmafinahmen,
die in der Kernverantwortung der Geschiftsfiihrung liegen, zu bewerten. Uber
das Projekt BER wird der Aufsichtsrat fortlaufend mit einem Situationsbericht
unterrichtet.
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36. Welche Aufgaben nimmt die im Jahr 2012 nach der Verschiebung der
Ero6ffnung gegriindete ,,Task Force™ gegenwértig wahr, und welche Ver-
besserungen in den Bauablidufen konnte durch die Arbeit der ,,Task Force*
erreicht werden?

Eine ,,Task Force* ist der Bundesregierung nicht bekannt.

37. Welche Aufgaben nimmt die vom damaligen Bundesverkehrsminister
Peter Ramsauer eingesetzte ,,Soko BER® gegenwirtig wahr, und welche
Verbesserungen in den Bauabldufen und im Controlling beim GroBprojekt
Flughafen Berlin Brandenburg konnten durch die Arbeit der ,,Soko BER*
erreicht werden?

Die SoKo wirkt unterstiitzend im Hinblick auf die Sicherstellung der bundes-
seitigen (ressortspezifischen) Voraussetzungen und Aufgaben im Zusammen-
hang mit der Entscheidung der Geschiftsfithrung der Flughafen Berlin Branden-
burg GmbH, den Eréffnungstermin des Flughafens BER zu verschieben (Kl&-
rung von Fragen der Infrastrukturanbindung, Eruierung von Auswirkungen und
Losungen fiir den Flugverkehr etc.). Eine Koordinierung oder Optimierung von
Bauabldufen gehort nicht zu ihren Aufgaben. Gleiches gilt fiir die Konzeption
des BER-Controllings.

38. Wie viele Méngel hat die im August 2013 beendete Bestandsaufnahme auf
der Baustelle des Flughafens BER genau ergeben, und wie viele dieser
Mingel konnten bisher beseitigt werden?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Am Ende der Bestandsaufnahme hatten wir ca.
150.000 Mingel, davon wurden 25.000 Méngel als nicht relevant beurteilt,
40.000 Mingel abgearbeitet und 85.000 Mingel sind in Arbeit. Unter den ver-
bleibenden Mingel sind aber noch wichtige inbetriebnahmekritische Méngel,
die die Entrauchung, den Brandschutz und die technischen Anlagen des BER
betreffen.*

39. Fiir welche MafBinahmen fehlen noch die behérdlichen Genehmigungen,
um mit der Beseitigung der Méngel beginnen zu kénnen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Die Méngelbeseitigung lduft seit Aufnahme des
SPRINT-Projektes im Rahmen der vorliegenden Genehmigungen.*

40. Fiir welche MaBBnahmen konnte noch keine behordliche Genehmigung be-
antragt werden, weil die notwendigen Genehmigungs- und Ausfithrungs-
planungsunterlagen nicht fertiggestellt sind?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Alle derzeit erforderlichen Baugenehmigungen liegen
vor. Soweit durch zusétzliche Planungen genehmigungsrelevante Sachverhalte
entstehen, werden diese beantragt. Siche auch Antwort zu Frage 51.

41. Welche Bauleistungen konnten bisher nicht ausgeschrieben werden, weil
dafiir die notwendigen Unterlagen noch fehlen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Alle gegenwirtig im Sinne der Bauabfolge sinnvoll
durchfiihrbaren BaumaBnahmen werden auf Basis bereits abgeschlossener
Beauftragungen vorgenommen oder durch Ausschreibungen neu vergeben.*
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42. In welchen Bereichen der Infrastruktur fehlen VOB-Abnahmen (VOB =
Vergabe- und Vertragsordnung fiir Bauleistungen) und die bauordnungs-
rechtliche Nutzungserlaubnis?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Die bauordnungsrechtliche Nutzungserlaubnis fiir die
drei Terminalgebdude steht aktuell aus. Die VOB-Abnahmen erfolgen nach
Nutzungsfreigabe durch das Bauordnungsamt.*

43. In welchen Bereichen der technischen Gebdudeausriistung fehlt die
Dokumentation fiir den Betrieb der Anlagen?

Nach Auskunft der FBB ist die Ubergabe der vollstindigen Dokumentation
noch nicht abgeschlossen. Sie ist Teil der jeweiligen VOB-Abnahme und soll
von der Flughafengesellschaft zum gegebenen Zeitpunkt eingefordert werden.

44. Welche Baugenehmigungen laufen im Jahr 2016 aus?

Welche Auswirkungen wiirden sich daraus auf die Inbetriebnahme des
Flughafens BER ergeben?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Die Baugenehmigung zum Fluggastterminal 1duft am
30.10.2016 aus. Die Baugenehmigung zum Pier Siid lduft am 10.08.2016 aus.
Die Fristen werden bei der Gesamtplanung beriicksichtigt.*

45. Welche Architekturbiiros sind vertraglich durch die Flughafen Berlin
Brandenburg GmbH gebunden, und mit welcher Leistungserbringung sind
die Biiros jeweils beauftragt?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Am BER sind ein Objektplaner sowie weitere Fach-
planer vertraglich gebunden. Weitere Details zur Leistungserbringung beriihren
Betriebs- und Geschiftsgeheimnisse der Flughafengesellschaft sowie der jewei-
ligen Planer und konnen daher nicht 6ffentlich beantwortet werden.*

46. Halt die Bundesregierung die Einsetzung eines Generalplaners fiir er-
forderlich, um eine ziigige Inbetriebnahme des Flughafens BER zu
erreichen?

Dies ist eine Frage der Projektorganisation, die zum Kernbereich der operativen
Geschiftsfithrung gehort. Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung der Bundes-
regierung verwiesen.

47. Wann soll die notwendige Neuverlegung von 92 Kilometern Kabel fiir die
richtige Steuerung der Entrauchungsanlage abgeschlossen sein?

Wurde mit den Arbeiten bereits begonnen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Siehe Antwort zu Frage 29.
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48. Sind die Probleme mit der Uberbelegung der Kabeltrassen sowie die
fehlende Trennung zwischen Starkstrom- und anderen Stromleitungen
gelost?

Bis wann soll die erforderliche Neuverlegung der Kabel abgeschlossen
sein?

49. Mit welche MaBinahmen soll eine Losung fiir die iliberbelegten Kabel-
trassen im Mainpier geschaffen, und bis wann sollen diese baulich um-
gesetzt werden?

Die Fragen 48 und 49 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Im Rahmen des SPRINT-Programms wurde ein
Konzept der ganzheitlichen Deckenhohlraumsanierung erstellt. Das Konzept
wird aktuell schrittweise umgesetzt. Zur Terminplanung siehe Antwort zu
Frage 27.

50. Ist es zutreffend, dass die iiberbelegten Kabeltrassen im Mainpier grund-
sétzlich die Betriebssicherheit und die Nutzungsféhigkeit gefdhrden?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Mit Umsetzung des Konzepts der ganzheitlichen
Deckenhohlraumsanierung wird die Betriebssicherheit und Nutzungsféhigkeit
sichergestellt.*

51. Liegen fiir die Sprinkleranlagen Terminal/Mainpier, Pier Nord und Pier
Siid jeweils die Baugenehmigungen vor?

An welchen der drei Sprinkleranlagen wurde mit den Bauarbeiten be-
gonnen, und an welchen die Arbeiten bereits abgeschlossen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Die Sprinkleranlage Terminal/Mainpier ist fertig-
gestellt. Die Nutzungsfreigabe durch das Bauordnungsamt wird im Rahmen der
Nutzungsfreigabe des Fluggastterminals erfolgen. Die Sprinkleranlage Pier
Nord ist ebenfalls fertiggestellt. Derzeit laufen die Freigabeprozesse. Der Antrag
fiir die Baugenehmigung der Sprinkleranlage Pier Siid wird kurzfristig ein-
gereicht. Die Bauarbeiten beginnen nach Erteilung der Baugenehmigung.*

52. Wie ist der spitere mogliche Ausbau des Fluggastterminals durch Er-
weiterung mit den beiden westlichen Satelliten bauplanerisch und tech-
nisch vorbereitet bzw. beriicksichtigt?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Mo6gliche Erweiterungsoptionen wurden in der
Gesamtkonzeption beriicksichtigt. Aktuell liegt der Fokus des SPRINT-Projek-
tes auf der Sicherstellung einer ziigigen Fertigstellung und Inbetriebnahme des
Flughafens BER nach derzeitigem Planungsstand.*

53. Welche Funktionen sollen die beiden westlichen Satelliten perspektivisch
iibernehmen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Die westlichen Satelliten stellen denkbare zusédtzliche
Passagier-Abfertigungskapazititen am BER dar. Die genaue Nutzung, Funktion
und Auslegung der beiden westlichen Satelliten wird in einer entsprechenden
Konzeptionsstudie zu Beginn der Planungen festgelegt und in Varianten unter-
sucht. Momentan existieren hierzu keine konkreten Planungen. Die vorgehalte-
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nen Baufelder erméglichen die Realisierung von Anlagen, die auf alle mogli-
chen Verkehrssegmente zugeschnitten werden konnen.*

54. Ist in den Satelliten vorgesehen, dass dort der Check-in und die Sicher-
heitskontrollen stattfinden sollen?

Wie sind diese Funktionen baulich beriicksichtigt, und wie soll die Zu-
wegung fur die Passagiere aussehen?

Die FBB teilt hierzu mit: , Detaillierte Uberlegungen zur Prozessabwicklung
werden von der Flughafengesellschaft nach Priifung geeigneter Erweiterungs-
optionen kommuniziert. Die genaue Nutzung, Funktion und Auslegung der bei-
den westlichen Satelliten wird in einer entsprechenden Konzeptionsstudie zu
Beginn der Planungen festgelegt und in Varianten untersucht. Momentan exis-
tieren hierzu keine konkreten Planungen. Die Frage nach der funktionalen und
raumlichen Verkniipfung der Satelliten mit den bestehenden Anlagen wird die
Kernfrage der o. g. Konzeptionsstudie sein.*

55. Welche Kosten und welcher Zeitraum sind fiir die Umsetzung des vom
Vorsitzenden der Geschiftsfiihrung der Flughafen Berlin Brandenburg
GmbH angekiindigten Konzepts zur Ausweitung der Abfertigungskapazi-
titen erforderlich (www.faz.net ,,Weiteres Terminal wird erwogen™ vom
30. Januar 2013)?

56. Welche Maflnahmen sind konkret vorgesehen, und hat der Aufsichtsrat der
Flughafen Berlin Brandenburg GmbH dem Konzept zugestimmt?

Die Fragen 55 und 56 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Die Priifung dieser Mallnahmen sind noch nicht ab-
geschlossen.*

57. Unterstiitzt die Bundesregierung die Pline des Vorsitzenden der Ge-
schiftsfiihrung der Flughafen Berlin Brandenburg GmbH, das Abferti-
gungsgebiude des bisherigen Flughafens Schonfeld zu modernisieren und
als Bestandteil des Flughafens BER zu integrieren (www.faz.net ,,Meh-
dorn will Pannen-Flughafen bis Friihjahr 2015 fertig bauen‘)?

58. Welche Kosten entstehen hierfiir?

Hat der Aufsichtsrat der Flughafen Berlin Brandenburg GmbH dem be-
reits zugestimmt?

Wann soll mit den erforderlichen BaumaBnahmen begonnen und wann
sollen diese abgeschlossen werden?

59. In welchem Umfang kann durch die Integration des Abfertigungs-
gebiudes des bisherigen Flughafens Schonfeld in den Flughafen BER die
Passagierkapazitit des Flughafens erhoht werden?

60. Wenn die Integration des Abfertigungsgebédudes des bisherigen Flugha-
fens Schonfeld in den Flughafen BER erfolgen soll, welche Losung ist
dann fiir das Regierungsterminal vorgesehen?

61. Wie sieht der aktuelle Planungsstand fiir das Regierungsterminal aus?

Wie hoch sind die voraussichtlichen Kosten fiir das Regierungsterminal,
und wie sieht der Zeitplan fiir die Inbetriebnahme des Terminals aus?
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62. Bis wann soll die Flugbereitschaft vollstindig am Flughafen BER an-
gesiedelt werden?

Die Fragen 57 bis 62 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Die Bundesregierung unterstiitzt eine frithestmdgliche Inbetriebnahme des BER
mit nachfragegerechten Flughafenkapazititen. Die Geschiftsfiihrung der FBB
hat bisher kein tragfdhiges Ausbaukonzept vorgelegt.

Der Bund hilt an den mit der FBB geschlossenen Vertrigen zum Interims-
standort sowie zur Hauptbaumafnahme fest. Das bestehende Abfertigungs-
gebidude Terminal A ist als Interim bis zur Fertigstellung der HauptbaumaB-
nahme vorgesehen. Dieser Bereich wird daher nicht in den Verkehrsflughafen
BER integriert.

In diesem Zusammenhang stellt sich der Planungsstand wie folgt dar: Die
Planung fiir den Protokollbereich der Bundesregierung und der Verfassungs-
organe am Flughafen BER ist weitgehend abgeschlossen. Die Baukosten liegen
fiir alle Teilprojekte einschlielich Empfangsgebiude, der Hallen fiir die Flug-
bereitschaft, der Flugverkehrsflichen und des Interimsstandortes zusammen bei
310 Mio. Euro. Die Ausschreibung der Bauleistungen muss zuriickgestellt
werden, bis die Baufldche an dieser Stelle nach Einstellung des Flugbetriebs zur
Verfiigung steht.

Der Fortschritt des Regierungsflughafens hiangt wesentlich von der Bekannt-
gabe eines neuen Erdffnungstermins fiir den Flughafen BER ab. Aufgrund der
Verortung des Regierungsflughafens auf dem jetzigen Flughafen Schonefeld
kann der Bau des Regierungsflughafens erst nach Inbetriebnahme des GroB-
flughafens BER und der damit einhergehenden Verlagerung des zivilen Flug-
betriebes vom derzeitigen Flughafen Schonefeld beginnen.

Die Bauzeit und Inbetriebnahme der notwendigen technischen Anlagen fiir die
Flugbereitschaft zur Beforderung von Personen des politischen und parlamenta-
rischen Bereichs betrigt bis zu vier Jahre. Mit dem Bau kann erst nach Freigabe
des erforderlichen grofBflichigen Baufeldes im heutigen Bereich Schonefeld
(alt) begonnen werden.

63. Aus welchen Griinden wurde der angekiindigte Probebetrieb am Pier Nord
abgesagt?
Welche Position hat der Aufsichtsrat der Flughafen Berlin Brandenburg
GmbH dazu vertreten?

Der Aufsichtsrat hat eine Entscheidung iiber die Zustimmung an das Vorliegen
einer fir den Testbetrieb notwendigen Baugenehmigung gekniipft. Die Ge-
schiftsfiihrung hat in eigener Verantwortung den Probebetrieb am Pier Nord ab-
gesagt, nachdem feststand, dass die genehmigungsrechtlichen Voraussetzungen
fiir den Probebetrieb nicht rechtzeitig vorlagen.

64. Ist mit der Absage des Probebetriebs am Pier Nord das Konzept einer
stufenweisen Eroffnung und Inbetriebnahme abgesagt?

Wenn nein, wie sieht das angepasste Konzept einer stufenweisen Er-
6ffnung und Inbetriebnahme aus?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Die FBB arbeitet aktuell mit Hochdruck an der
Sicherstellung einer ziigigen Fertigstellung und Inbetriebnahme des Flughafens
BER. Méglichkeiten zur vorgezogenen Inbetriebnahme einzelner Objekte im
Sinne einer stufenweisen Eroffnung wird die FBB in Abhéngigkeit vom weite-
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ren Fertigstellungsverlauf analysieren und aus betrieblicher Sicht priifen und be-
werten.

65. Soll die Sanierung der nordlichen Start- und Landebahn am Flughafen
BER noch vor der Er6ffnung des Flughafens BER erfolgen?

Wenn ja, fiir wann ist die Sanierung geplant?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Ja, der Beginn der Sanierung ist fiir das 2. Quartal
2015 geplant.*

66. Welche Position vertritt die Bundesregierung zu einem mdoglichen Weiter-
betrieb des Flughafens Tegel iiber die sechs Monate nach vollstdndiger
Inbetriecbnahme des Flughafens BER hinaus, die der Vorsitzende der
Geschiftsfiihrung der Flughafen Berlin Brandenburg GmbH ins Spiel
gebracht hat (www. airlines.de ,,Mehdorn: BER soll schrittweise erdffnet
werden vom 6. Mai 2013)?

Der Zeitpunkt der SchlieBung des Flughafens Tegel ergibt sich aus dem
bestandskriftigen Widerruf der Betriebsgenehmigung von Tegel durch den zu-
stindigen Berliner Senat. Der Widerruf wird danach mit Ablauf von sechs
Monaten wirksam, nachdem die Verlingerung der kiinftigen Start- und Lande-
bahn 07L/25R auf 3.600 m Linge und der Neubau der kiinftigen Start- und Lan-
debahn 07L/25 R des Verkehrsflughafens Berlin-Schonefeld mit einer Lange
von mindestens 4.000 m funktionsfihig in Betrieb genommen worden ist. So-
bald diese Bedingungen erfiillt sind, sieht die Bundesregierung rechtlich keinen
Spielraum fiir einen zeitgleichen Betrieb der Flughidfen Tegel und BER.

67. Wann wird der Bahnhof BER fiir den Personenverkehr freigegeben?

Gemail vorliegender Inbetriebnahmegenehmigung diirfen derzeit nur Leerziige
im Tunnelbereich einschlieBlich Bahnhof verkehren. Das Brandschutzkonzept
des Bahnhofs sieht die Entfluchtung iiber die 6ffentlichen Treppenanlagen vor.
Die Brandschutzeinrichtungen an der Schnittstelle Bahnhof-Terminal sind auf
der Bahnseite zwar vollstidndig fertiggestellt, abgenommen und in Betrieb. Die
Fertigstellung und Abnahme der Brandschutzanlagen auf der Seite des Flug-
hafenterminals hingegen ist nicht erfolgt. Dies aber sind wesentliche Vorausset-
zungen fiir die Aufnahme des Personenverkehrs im unterirdischen Bahnhof.
Wann dies der Fall sein wird, steht gegenwértig noch aus.

68. Wie hoch sind die aktuellen monatlichen Kosten fiir die Instandhaltung
des Bahnhofes und der Zulaufstrecken (bitte aufgegliedert nach Kosten-
arten fiir die Beliiftung der Tunnelstrecken, die Bewachung etc. dar-
stellen)?

Wer kommt fiir diese Kosten auf?

Angaben zur Ho6he der monatlichen Kosten fiir die Instandhaltung des Bahnhofs
und der Tunnelstrecke liegen der Bundesregierung nicht vor. Der Bund finan-
ziert auf Grundlage des Bundesschienenwegeausbaugesetzes Investitionen in
die Schienenwege des Bundes und nicht deren Instandhaltung. Ob die Deutsche
Bahn AG (DB AGQG) diese Kosten dauerhaft tragen muss, bleibt abzuwarten.
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69. Wie hoch waren die Kosten fiir die Herstellung des Bahnhofsrohbaus,
und trifft es zu, dass die Deutsche Bahn AG hierfiir einen Festbetrag von
285 Mio. Euro erhalten hat?

Im Rahmen der Erstellung der Schienenanbindung war die Errichtung des Roh-
baus innerhalb des Flughafengeldndes durch die damalige Flughafen Berlin-
Schonefeld GmbH mit einem Festbetrag in Hohe von 285 Mio. Euro (zuziiglich
Umsatzsteuer) enthalten. Davon entfielen 65 Mio. Euro auf die Errichtung des
Bahnhofsrohbaus.

70. Wie ist der Bearbeitungsstand des Schallschutzprogramms BER bei den
Anspruchsberechtigten ,,Tagschutz*?

Wie viele Antrage fehlen, wie viele Antrdge sind in Bearbeitung, und bei
wie vielen Antrégen ist die Bearbeitung abgeschlossen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Jm Tagschutzgebiet (Allgemeiner Larmschutz) be-
finden sich ca. 14.000 Wohneinheiten (WE).

Mit Stand 31.03.2014 lagen die Antragsunterlagen fiir 11.462 WE vor. Daraus
folgt, dass fiir 2.538 WE die Antragstellung aussteht.

Von den vorliegen Antragsunterlagen aus dem Tagschutzgebiet befinden sich
zum v. g. Stand 11.263 WE in Bearbeitung. Fiir 199 WE ist die Bearbeitung
bereits abgeschlossen, da kein Anspruch auf SchallschutzmaBBnahmen geméif
Planfeststellungsbeschluss besteht (z. B. Neubauten, Objekt zum Abriss be-
stimmt etc.).*

71. Bis wann soll die Bearbeitung aller Antridge der Anspruchsberechtigten
,»Tagschutz* abgeschlossen sein?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Mit den Urteilen des Oberverwaltungsgerichtes
Berlin-Brandenburg vom 25.04.2013 ist den von der FBB bislang versendeten
Kostenerstattungsvereinbarungen fiir die Wohneinheiten im Tagschutzgebiet
(Allgemeiner Larmschutz) die Grundlage entzogen worden.

Aufgrund der Festlegung zum Schutzziel Maximalpegel Tag von < 0,005 X
55 dB(A) ist die Neuberechnung aller vorliegenden Antrdge aus dem Tagschutz-
gebiet (Allgemeiner Lirmschutz) erforderlich. In diese sind Vollzugshinweise
der zustdndigen Behoérde vom 21.02.2014 hinsichtlich LiiftungsmaBBnahmen
einzubeziehen.

Derzeitig erfolgt die Neuberechnung zu den vorliegenden Antrdgen im Bereich
der siidlichen Start- und Landebahn des BER (Gebiet zur temporéren Inbetrieb-
nahme). Anschlielend erfolgt die Neuberechnung zu den restlichen Antrigen
aus dem Tagschutzgebiet.

Voraussetzung fiir die abschlieBende Bearbeitung der Antrige aus dem Tag-
schutzgebiet ist die Antragstellung und die Mitwirkung der Eigentiimer durch
Annahme der von der FBB erstellten Anspruchsermittlung zur baulichen Um-
setzung bzw. zum Erstattungsbetrag in Hohe von 30 % des Verkehrswertes
des Objektes. Die anschlieBende Beauftragung zur baulichen Umsetzung der
erforderlichen Schallschutzmafinahmen liegt weiterhin in Verantwortung des
Eigentiimers.*
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72. Wie ist der Bearbeitungsstand des Schallschutzprogramms BER bei den
Anspruchsberechtigten ,,Nachtschutz*?

Wie viele Antrage fehlen, wie viele Antrdge sind in Bearbeitung, und bei
wie vielen Antrdgen ist die Bearbeitung abgeschlossen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Im Entschddigungsgebiet Nachtschutz befinden sich
ca. 11.500 Wohneinheiten (WE).

Mit Stand 31.03.2014 lagen die Antragsunterlagen fiir 7.412 WE vor. Fiir
4.088 WE erfolgte bisher keine Antragstellung.

Von den vorliegen Antragsunterlagen aus dem Tagschutzgebiet befinden sich
zum v. g. Stand 5.729 WE unter Bearbeitung, wobei hier fiir 5.482 WE die
Kostenerstattungsvereinbarung bzw. Anspruchsermittlung an die Eigentiimer
versendet wurde und somit die bauliche Umsetzung von SchallschutzmalBnah-
men vom Eigentlimer veranlasst werden kann.

Fiir 1.683 WE im reinen Nachtschutzgebiet wurde zum v. g. Stande die Bearbei-
tung nach baulicher Umsetzung der erforderlichen Schallschutzmafnahmen
bzw. nach der Anspruchspriifung (z. B. kein Anspruch fiir Gewerbeobjekte und
Kleingérten im reinen Nachtschutzgebiet) abgeschlossen.*

73. Bis wann soll die Bearbeitung aller Antrige der Anspruchsberechtigten
»Nachtschutz* abgeschlossen sein?

Die FBB teilt hierzu mit: ,, Voraussetzung fiir die abschlieende Bearbeitung der
Antriage aus dem Entschidigungsgebiet Nachtschutz ist die Antragstellung und
die Mitwirkung der Eigentlimer durch Annahme der von der FBB erstellten Ver-
einbarung/Anspruchsermittlung sowie die Beauftragung der baulichen Um-
setzung der erforderlichen Schallschutzmafnahmen.*

74. Wie ist der Bearbeitungsstand des Schallschutzprogramms BER bei den
Anspruchsberechtigten ,,Entschdadigung Auflenwohnbereich*?

Wie viele Antrige fehlen, wie viele Antrdge sind in Bearbeitung, und bei
wie vielen Antrdgen ist die Bearbeitung abgeschlossen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Im Entschiddigungsgebiet Aulenwohnbereich ge-
mif Planergénzungsbeschluss befinden sich ca. 10.000 Objekte. Mit Stand
31.03.2014 lagen die Antragsunterlagen fiir 4.746 Objekte vor. Fiir 5.254 Ob-
jekte erfolgte bisher keine Antragstellung.

Von dem vorliegen Antragsunterlagen aus dem Entschidigungsgebiet Auflen-
wohnbereich befinden sich zum v. g. Stand 1.615 Objekte weiterhin in Bearbei-
tung, da eine Unterzeichnung der Vereinbarung zur Entschidigung des Aullen-
wohnbereichs durch den Eigentliimer bisher nicht erfolgt ist.

Fiir 3.131 Objekte wurde mit Stand 31.03.2014 der Entschédigungsbetrag an die
Eigentiimer ausgezahlt.*

75. Bis wann soll die Bearbeitung aller Antrdge der Anspruchsberechtigten
»~Entschddigung AuBenwohnbereich* abgeschlossen sein?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Voraussetzung fiir die Zahlung einer Entschadigung
des AuBBenwohnbereichs ist die Antragstellung und die Mitwirkung der Eigen-
timer durch Annahme des von der FBB erstellten Angebots zur Entschédi-

gung.“
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76. Wie ist der Bearbeitungsstand des Schallschutzprogramms BER bei den
Anspruchsberechtigten ,,Besondere Einrichtungen®?

Wie viele Antrage fehlen, wie viele Antrdge sind in Bearbeitung, und bei
wie vielen Antrdgen ist die Bearbeitung abgeschlossen?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Jm Umland des Flughafens BER befinden sich
ca. 50 anspruchsberechtigte Besondere Einrichtungen (Schulen, Kindertages-
stitten wie Hort, Kinderkrippe, Kindergarten, sowie Altenheime, Pflegeeinrich-
tungen, Rehabilitationseinrichtungen und Krankenhiuser).

Mit Stand 31.03.2014 lagen die Antragsunterlagen fiir 41 Besondere Ein-
richtungen (BE) vor. Daraus folgt, dass fiir 9 BE die Antragstellung aussteht.

Von den vorliegen Antragsunterlagen sind 18 BE (Planung, ausstehende Unter-
zeichnung der Vereinbarung durch den Triager der BE, bauliche Umsetzung) in
Bearbeitung.

Fiir 23 Besondere Einrichtungen wurden die Baumallnahmen fiir den erforder-
lichen Schallschutz abgeschlossen und die entsprechenden Kosten erstattet.*

77. Bis wann soll die Bearbeitung aller Antrdge der Anspruchsberechtigten
,Besondere Einrichtungen abgeschlossen sein?

Die FBB teilt hierzu mit: ,,Fiir weitere 7 Besondere Einrichtungen werden die
BaumaBnahmen bzw. die Erstattung von Kosten voraussichtlich im Jahr 2014
abgeschlossen.

Die weitere Bearbeitung der restlichen Besonderen Einrichtungen erfolgt in
Abhédngigkeit der Antragstellung, Mitwirkung und Zustimmung der Eigen-
timer / Trager der BE zur baulichen Umsetzung.*
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