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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Matthias Gastel, Dr. Anna Christmann,
Cem Ozdemir, weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
— Drucksache 19/5001 —

Sicherheit, Betriebserlaubnis, Finanzierung und Betriebskonzept fiir den
zukuinftigen Hauptbahnhof Stuttgart beziehungsweise das Gesamtprojekt
Stuttgart 21

Vorbemerkung der Fragesteller

In der Antwort der Bundesregierung zu den Fragen 19 und 20 auf Bundestags-
drucksache 19/1534 (,,Offene Frage zu Stuttgart 21 und der Neubaustrecke
Wendlingen — Ulm im Zeichen von Kostenanstieg und Zeitverzug®) wird aus-
geflihrt, dass das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) wiederholt bestétigt habe, dass
mit der Langsneigung im zukiinftigen Stuttgarter Hauptbahnhof ein sicherer
Bahnbetrieb gewéhrleistet werden konne und dass Auflagen im Rahmen der Be-
triebsgenehmigung in Bezug auf Wegrollvorgénge nicht zu erwarten seien.

Auf Bundestagsdrucksache 18/5562 wird in der Antwort zu Frage 11 hingegen
ausgefiihrt, dass es Aufgabe der DB AG sei, die gebotenen Maflnahmen in Stutt-
gart zu ergreifen, um die Betriebssicherheit zu gewéhrleisten und im Rahmen
des Verfahrens fiir die Inbetriebnahmegenehmigung nachzuweisen. Das EBA
als Aufsichtsbehorde werde die Wirksamkeit der MaBinahmen tiberpriifen und,
sofern erforderlich, zusétzliche Auflagen erlassen.

Mit dieser Kleinen Anfrage wollen die Fragesteller auch weitere offene Fragen
im Zusammenhang mit dem Projekt Stuttgart 21, so in Bezug auf die Finanzie-
rung angesichts gestiegener Kosten, klaren.

1. Gegeniiber wem und wann hat das EBA wiederholt bestétigt, dass mit der
Langsneigung von iiber 1,5 Prozent im zukiinftigen Stuttgarter Hauptbahn-
hof ein sicherer Bahnbetrieb gewdhrleistet werden kann (siche Antworten zu
den Fragen 19 und 20 auf Bundestagsdrucksache 19/1534)?

Die Gelegenheiten, bei denen das EBA bestatigt hat, dass mit der Langsneigung
im zukiinftigen Stuttgarter Hbf ein sicherer Bahnbetrieb gewihrleitet werden
kann, sind vielfaltig und im Einzelnen nicht rekonstruierbar.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur vom 5. November 2018 tibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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2. Welche Erkenntnisse hat das EBA seither (bezogen auf die Vorbemerkung
der Bundesregierung in ihrer Antwort auf Bundestagsdrucksache 18/5562)
erlangt, dass es nunmehr davon ausgehen kann, dass keine Auflagen im Rah-
men der Betriebsgenehmigung zu erwarten sind?

Das Konzept zur Gewiahrleistung des sicheren Betriebs des neuen Stuttgarter
Hauptbahnhofs wird die DB AG als Vorbereitung auf das Verfahren fiir die Inbe-
triebnahmegenehmigung erarbeiten und im Anschluss dem EBA vorlegen. Ge-
genwartig ist keine Aussage dariiber moglich, ob im Rahmen der Inbetriebnah-
megenehmigung oder zu einem spiteren Zeitpunkt ergianzende behdrdliche Auf-
lagen erforderlich werden.

3. Wie werden Zugwenden im zukiinftigen Stuttgarter Hauptbahnhof ausge-
schlossen, wenn nach Ansicht der Bundesregierung keine Auflagen im Rah-
men der Betriebsgenehmigung in Bezug auf Wegrollvorgénge zu erwarten
sind (siche Antwort zu den Fragen 19 und 20 auf Bundestagsdrucksache
19/1534)?

Das Betriebsprogramm fiir den neuen Stuttgarter Hauptbahnhof sieht Zugwenden
am Bahnsteig nicht vor, da fiir in Stuttgart beginnende und endende Ziige der
neue Abstellbahnhof in Stuttgart Untertiirkheim sowohl von Norden als auch von
Siiden leistungsfahig an den neuen Durchgangsbahnhof angebunden ist.

4. Welche Mallnahmen wird die DB AG ergreifen, um die Betriebssicherheit
zu gewibhrleisten, die zusitzlich sind im Vergleich zu anderen Durchgangs-
bahnhéfen, z. B. im Vergleich zum Hauptbahnhof Mannheim (als Folge von
Einschriankungen durch lingere Bremswege von Ziigen, Fahrzeugausriistun-
gen, Bremsproblemen bei Rollstiihlen, Kinderwagen oder Rollkoffern)?

Sind diese MaBlnahmen mit dem EBA schon abgestimmt?

Es wird auf die Antwort zu Frage 1 verwiesen.

5. Gehoren das Verbot von Doppelbelegungen oder Einschriankungen bei Dop-
pelbelegungen der Bahnsteiggleise zu diesen MaBnahmen dazu?

6. Falls die Untersagung von Doppelbelegungen zu diesen Mafinahmen fiir die
Betriebssicherheit zdhlen sollte, wie wirkt sich dies auf die Kapazitit des
Hauptbahnhofs aus?

Die Fragen 5 und 6 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
wortet.

Ein Verbot von Doppelbelegungen der Bahnsteiggleise ist nicht vorgesehen. Die
Bahnanlage ist sicherheitstechnisch auf diese Moglichkeit ausgelegt.

7. Liegt der Nachweis gleicher Sicherheit gemif3 § 2 Absatz 2 der Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung (EBO) inzwischen vor, der notwendig ist, wenn
wie vorliegend von den anerkannten Regeln der Technik im Hinblick auf die
sechsfach iiberhohte Gleisneigung abgewichen wird?

Wo ist dieser Nachweis veroffentlicht?

Sofern der Nachweis noch nicht erbracht ist, wann soll der Nachweis er-
bracht werden?

Die Léngsneigung von Bahnanlagen ist in § 7 der Eisenbahnbau- und Betriebs-
ordnung (EBO) geregelt. Die im neuen Stuttgarter Hauptbahnhof vorgesehene
Léangsneigung steht nicht im Widerspruch zu dieser Regelung.
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8.  Sieht die Deutschlandtakt-Studie des Bundes, die nach den Fragestellern vor-
liegenden Informationen inzwischen vorliegt und Anfang Oktober 2018 vor-
gestellt werden sollte, den Stuttgarter Hauptbahnhof als Knotenbahnhof vor?

Wenn nein, weshalb ist der bedeutendste Bahnhof des Landes Baden-Wiirt-
temberg nicht als solcher vorgesehen?

Wenn ja, wie soll ein Bahnhof einer grolen Landeshauptstadt mit nur acht
Bahnsteigkanten als Knotenbahnhof funktionieren kénnen, und welche Kan-
tenfahrzeiten von/nach Ulm, Miinchen, Mannheim und Karlsruhe werden
zugrunde gelegt?

Der Stuttgarter Hauptbahnhof ist in dem Entwurf der Gutachter zum Zielfahrplan
Deutschland-Takt als Knoten mit zahlreichen Richtungsanschliissen vorgesehen.
Alle Kantenfahrzeiten sind im Einzelnen auf der Webseite des BM VI ersichtlich.

9. Werden die im Bau befindlichen Tunnelstrecken inklusive der vorgesehenen
Tiefbahnhofe (zukiinftiger Stuttgarter Hauptbahnhof sowie Bahnhofe am
Flughafen) mit Brennstoffzellenziigen und mit Hybridzligen (Dieselelektri-
sche Ziige, gefahren im elektrischen Betrieb) befahren werden diirfen?

In unterirdischen Personenverkehrsanlagen ist bei den Traktionsarten allgemein
derzeit nur Dampftraktion aus Sicherheitsgriinden ausgeschlossen. Fiir den neuen
Stuttgarter Hauptbahnhof wurde seinerzeit ein Verbot der Dieseltraktion aus Um-
weltschutzgriinden festgelegt. Alle Traktionsarten, die sowohl die brandschutz-
technischen als auch die auferlegten Emissionsvorgaben erfiillen, werden aus
Sicht der DB AG fahren konnen, sofern sie die fiir die Zulassung erforderlichen
Schienennutzungsbedingungen erfiillen. Dazu gehoren die genannten Traktions-
arten.

10.  Wie hoch sind die bisher verausgabten finanziellen Mittel fiir Planung und
Bau des Projektes Stuttgart 21 nach der Projektabgrenzung des Finanzie-
rungsvertrages zu Stuttgart 21 der Deutschen Bahn AG und ihrer Projekt-
partner vom 30. Mérz 2009?

Fiir das Projekt ,,Stuttgart 21 wurden per Juni 2018 insgesamt 2 917 Mio. Euro
verausgabt.

11.  Von welchen Planungs- und Baukosten fiir die am Landesflughafen vorge-
sehenen beiden neuen Bahnhofe geht die Deutsche Bahn aus (bitte fiir die
beiden Bahnhofe getrennt angeben; wenn keine genauen Aussagen gemacht
werden konnen, bitte Grobangaben machen)?

Sollten auch keine Grobangaben gemacht werden konnen (siche Antwort der
Bundesregierung zu Frage 8 auf Bundestagsdrucksache 19/4501), wie kann
ein Kostenmanagement fiir das Gesamtprojekt betrieben werden, wenn die
Kosten fiir wesentliche Teilprojekte (Planfeststellungsabschnitte) nicht né-
herungsweise beziffert werden konnen?

In den Planfeststellungsabschnitten 1.3a und 1.3b des Projektes ,,Stuttgart 21
sind die laufenden Vergabeverfahren weiterhin nicht abgeschlossen. Aus diesem
Grund konnen derzeit keine Angaben zu Planungs- und Baukosten, auch keine
Grobangaben, fiir die am Landesflughafen vorgesehenen beiden neuen Bahnhéofe
verdftentlicht werden.

In der Regel werden komplette Bauabschnitte ausgeschrieben und vergeben. Da-
her kénnen potentielle Anbieter bei Kenntnis der Grobkosten, d. h. der fiir einen
Bau- oder Planfeststellungsabschnitt geplanten Kosten im Baubudget, u. U.
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Riickschliisse auf die Schitzkosten fiir das jeweilige Vergabepakt oder Baulos
ziehen. Dies kann daher nachteilige Auswirkungen auf die Angebote der von der
DB AG bzw. ihren Tochterunternehmen beauftragten Werkunternehmer haben.
Dies ist vor allem dann der Fall, wenn das Projekt noch nicht abgeschlossen ist
und zahlreiche Vergaben und Nachtragsvereinbarungen noch ausstehen. In
Vergabeverfahren konnen sich durch das Bekanntwerden von Kostenschidtzungen
ungeplante Verteuerungen ergeben, die, neben der nachteiligen Auswirkung auf
die Planung der DB AG, auch im Zusammenhang mit Zuschiissen 6ffentlicher
Mittel stehen konnen. Hier kdnnen fiskalische Interessen des Bundes als Eigen-
timer der DB AG beriihrt sein.

Insofern wire das verfassungsrechtlich anerkannte 6ffentliche Interesse an der
moglichst effektiven Verwendung staatlicher Gelder beriihrt, ,,weil die Offenba-
rung der Informationen Auswirkungen auf die Angebote der Werkunternehmen
haben kann“ (vgl. Rz. 283 BVerfG-Urteil).

12.  Unterstiitzt die Bundesregierung die Forderungen aus Baden-Wiirttemberg,
dass der Bund die Mehrkosten fiir das Projekt tibernimmt, so dass die Deut-
sche Bahn ihre Klage gegen das Land zuriickziehen kann und endlich auch
fiir das bundeseigene Unternehmen Deutsche Bahn AG Rechts- und Finan-
zierungssicherheit hergestellt wird (,,Bahn und Bund wiéren gut beraten, eine
andere Losung zu finden®, siche SWR Aktuell ,,Finanzierung héngt in der
Luft“ vom 8. September 2018)?

Das Projekt ,,Stuttgart 21 ist ein eigenwirtschaftliches Projekt der Deutschen
Bahn AG und kein Projekt des Bedarfsplans fiir die Schienenwege des Bundes.
Der Bund hat seine Finanzierungsbeitrége fiir das Projekt ,,Stuttgart 21 plafo-
niert.

Mit der Finanzierungsvereinbarung von 2009 wurde zwischen den Projektpart-
nern (Land, Stadt, Verbund) und der DB AG geregelt, dass bei Uberschreitung
des Kostenrahmens von 4 526 Mio. Euro Gespréiche aufgenommen werden (sog.
Sprechklausel). Der Aufsichtsrat der DB AG hat Anfang 2018 seine Zustimmung
zur Erhohung des Finanzierungsrahmens an die Maflgabe gebunden, dass der
Vorstand der DB AG alle Moglichkeiten der Beteiligung der Projektpartner an
der Finanzierung der Mehrkosten auch tiber das anhidngige Gerichtsverfahren hin-
aus weiter auszuschopfen soll.
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