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Warum unternimmt die Landesregierung nichts gegen den drohenden Kahlschlag bei
der RB 387

Vorbemerkung der Kleinen Anfrage

Die Zuge der Regionalbahnlinie 38 (RB 38) verkehren von Bedburg tber Bergheim und
Horrem nach Koéln und zurtick. Es handelt sich um eine der Hauptverkehrsstrecken in der
Region. Aufgrund einer anstehenden Sanierung einer Bahnbriicke in Kdln Deutz sollen die
Zige nach dem Fahrplanwechsel im Juni 2020 zwischen Horrem und Ko&ln sowie in
Gegenrichtung bis auf wenige Ausnahmen ausfallen. Die Bauphase wird mehrere Jahre
umfassen. Die Fahrgadste muissten dann, aus Bedburg und Bergheim kommend, in Horrem in
die S-Bahn oder in die Regionalexpress-Linien 1 und 9 umsteigen.

Dieser massive Einschnitt in den etablierten und wichtigen direkten Schienenverkehr aus dem
Umland in die Stadt Kéln wird zu erheblichen Verkehrsproblemen und Zeitverzégerungen fur
die Pendler fuhren. Eine Verkehrsverlagerung zurtick auf den motorisierten Individualverkehr
ist zu befurchten. Die dafir erforderliche Infrastruktur, insbesondere auch, was Park- und Ride-
Anlagen angeht, ist bereits heute Uberlastet. Zudem soll die P+R-Anlage Weiden-West
umgebaut werden, was zu voriibergehenden Kapazitatsverlusten fiihren wird.

Der Birgerprotest gegen die Streckenverkiirzung mit mehr als 7.000 Unterschriften sowie eine
Resolution des Stadtrates der Stadt Bergheim waren bisher erfolglos.

Der Minister fur Verkehr hat die Kleine Anfrage 3215 mit Schreiben vom 17. Januar 2020
namens der Landesregierung beantwortet.
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Vorbemerkung der Landesregierung

Der Schienenpersonennahverkehr ist in Nordrhein-Westfalen eine frei-willige kommunale
Selbstverwaltungsaufgabe der dazu gegriindeten Zweckverb&nde bzw. Anstalten des
offentlichen Rechts (§ 5 in Verbindung mit § 3 OPNVG). Aufgabentrager fur die
Regionalbahnlinie 38 (RB 38) ist der Zweckverband Nahverkehr — SPNV & Infrastruktur —
Rheinland (NVR). Daher hat die die Landesregierung eine Stellungnahme zu den einzelnen
Fragen beim NVR eingeholt, aus der nachgehend zitiert wird.

1. Wie viele Pendler nutzen téglich die RB 38 von Bedburg bis Kéln-Deutz (Bitte
detailliert nach Richtungen und Auslastungsgrad)?

Nach Angaben des NVR stellt sich die Nutzung der RB 38 wie folgt dar:

Linie Fahrtrichtung Fahrgaste/ Auslastungs-
Tag grad

RB 38 | Bedburg - Kéln Messe/Deutz 3.770 21 %

RB 38 | Kdln Messe/Deutz - Bedburg 3.570 24 %

2. Wie viele Pendler nutzen taglich die alternativen Angebote des OPNV ab Horrem
mittels der S-Bahn und der Regionalexpresslinien RE 1 und RE 9 nach Kéln (Bitte
detailliert nach Richtungen und Auslastungsgrad gesondert fiir S-Bahn, RE 1 und

RE9)?

Der NVR hat dazu folgende Angaben gemacht:

Linie Fahrtrichtung Fahrgaste/ Auslastungsgr Aufgrund
Tag ad der
RE 1 Horrem - K&In 6.880 37 %
Koln - Horrem 7.090 38 %
RE 9 Horrem - KoIn 4.250 46 %
Koln - Horrem 4.130 46 %
S12 Horrem - K&In 7.950 31 %
Ko6ln - Horrem 8.280 25 %
S13 Horrem - K&In 5.120 35 %
Koln - Horrem 5.360 40 %
S 19 Horrem - K&In 11.970 47 %
Ko6ln - Horrem 12.420 49 %

aufgefuhrten Auslastungsgrade ist nach Ansicht des NVR damit zu rechnen, dass alle
bisherigen Nutzer der RB 38 ohne gré3ere Probleme in die Fahrzeuge des RE 1, des RE 9
und der S-Bahnen in Horrem passen werden. Fir die Hauptverkehrszeiten hat der NVR dies
exemplarisch an den Abfahrtzeiten ab Bedburg 06:43 Uhr und 07:43 Uhr durchgerechnet. Die
Ergebnisse werden nachfolgend dargestellt:

a) RB 38 ab Bedburg 06:43 Uhr

RB 38 Abfahrt Bedburg 06:43 Uhr
11803 Ankunft Horrem 07:08 Uhr
Besetzung Ankunft Horrem 93 Personen
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Anschlussoption 1

RE 1 Ankunft Horrem 07:15 Uhr
10171 Besetzung Ankunft Horrem 270 Personen (bei einer
Sitzplatz-Kapazitat von
720)
Anschlussoption 2
S19 Ankunft Horrem 07:19 Uhr
32332 Besetzung Ankunft Horrem 390 Personen (bei einer
Sitzplatz-Kapazitat von
384)
b) RB 38 ab Bedburg 07:43 Uhr
RB 38 Abfahrt Bedburg 07:43 Uhr
11805 Ankunft Horrem 08:08 Uhr
Besetzung Ankunft Horrem 82 Personen

Anschlussoption 1

S19 Ankunft Horrem 08:19 Uhr
32340 Besetzung Ankunft Horrem 310 Personen (bei einer
Sitzplatz-Kapazitat von
384)
Anschlussoption 2
RE 1 Ankunft Horrem 08:28 Uhr
10115 Besetzung Ankunft Horrem 530 Personen (bei einer

Sitzplatz-Kapazitat von
720)

3. Welche einzelnen Alternativen zur Abbindung der RB38 in Horrem wurden geprift

(Bitte detailliert mit den jeweiligen Prifungsergebnissen darstellen)?

Nach Angaben des NVR wurden von ihm folgende Alternativen geprdift:

Alternative

Prifergebnis

Wende in Koln Hbf

Der Knoten KoIln sei derzeit bereits Uberlastet. Er
werde zusatzlich durch weitere Arbeiten ertlichtigt
und  wahrenddessen in  seiner  Kapazitat
eingeschrankt. Ein Wenden der RB 38 kénne hier
nicht zusatzlich erfolgen.

Wende in Ko6In-
Ehrenfeld bzw. in
Ko6In-Nippes

Ein Enden der Zige in Koln-Ehrenfeld sei nicht
maoglich, da es keine freien Bahnsteiggleise gabe, an
denen ein Zug langer stehen bleiben kdnne. Auch
eine  Weiterfuhrung in  Richtung Koln-Nippes
(eingleisige Strecke) oder Koln West sei nicht
durchfuhrbar.
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Wende in Ko6In-

Mulheim

Eine Verlangerung der RB 38 uber ihr Ziel Kdin
Messe/Deutz hinaus auf dem offiziell als Gberlasteten
Schienenweg deklarierten Abschnitt Koéln — Koln
Mulheim sei nicht sinnvoll, da fir die Baustelle extra
Bestandsverkehre wie der gesamte RE 6, der RE 8
zur HVZ, der RE 9 zur HVZ sowie Teile des
Fernverkehrs (ICE 78) aus dem Knoten Koin
genommen wirden.

Wende in Koln West
bzw. in KéIn Sud

In KéIn West bzw. KdIn Sid enden bereits teilweise
die Zige der Eifelstrecke. Ein Wenden der RB 38 an
diesen Bahnhdéfen sei daher nicht mdglich.

Durchbindung der RB
38 in die Eifelstrecke

Die in Koln Sid endenden Zige der Eifelstrecke
befanden sich in einer anderen zeitlichen Lage.
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Gleichzeitig seien sie deutlich langer als die Zlge der
RB 38 und kénnten somit nicht an deren Bahnsteigen
halten. Ein Verlangern bzw. Verkurzen der Zuge sei
signaltechnisch an den Unterwegsbahnhdfen nicht
maoglich.

Eine Verknupfung mit der RB 25 sei nicht méglich
(dafir wird das geplante Kreuzungsbauwerk in
Horrem benétigt, um die RB 38 in die S-Bahn zu
Uberfihren). Die RB 25 kdnne hingegen nicht in die
Fernbahn verlegt werden, da sie dann in den Engpass
der Brickenbaustelle Deutz-Milheimer Stral3e fahre.
Eine Darstellung wird der NVR im ersten Quartal 2020
zuliefern.

Durchbindung der RB
38 in die RB 25 KadlIn-
Ludenscheid

Wende der RB 38 in
Ko6ln —Messe/Deutz

Laut NVR wurde auch eine Beibehaltung der Wende in Deutzer Feld gepruft. Dies ware nur
durch Auflassung starker nachgefragter Linien moglich gewesen. In einer Gesamtwertung hat
sich der NVR daher fur eine Herausnahme der RB 38 aus Deutzer Feld entschieden.

4. Welche MaBnahmen werden getroffen, um einen drohenden Verkehrskollaps der
Relation Bedburg, Bergheim, Horrem, K&ln zu verhindern?

Wahrend der Baustelle in Koln-Deutz wird die RB 38 im Halbstundentakt zwischen Bedburg,
Bergheim und Horren verkehren. Reisende, die tiber Horrem hinaus von und nach Kéln reisen,
konnen auf die Zuge der S-Bahn, des RE 1 und des RE 9 zuriickgreifen. Ab Mitte Juni 2020
werden auf dem RE 1 neue RRX-Fahrzeuge mit 800 Sitzplatzen eingesetzt. Damit werden je
Zug 80 Sitzplatze mehr angeboten.

Der NVR schéatzt die Einstufung als ,drohender Verkehrskollaps“ aus folgenden Griunden als

tiberzogen ein:

e Von der Malinahme sei je Fahrtrichtung lediglich eine Fahrt pro Stunde betroffen.

e Aus Bedburg kommend stinden in Horrem acht Fahrten pro Stunde als
Anschlussmoglichkeit zur Verfiigung.

e Die durchschnittliche Fahrtzeit bis Koln verlangere sich trotz Umstieg nur um ca. 10
Minuten.
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e Auf der Erftstrecke zwischen Bedburg und Horrem sei sogar mit einer hoheren
Punktlichkeit zu rechnen, da es sich wahrend der Baumalinahme um eine Stichstrecke
handele.

Die durch Teile der Lokalpolitik erfolgte Dramatisierung des Themas berge dariber hinaus
nach Ansicht des NVR die Gefahr, sich kontraproduktiv auf die anstehenden weiteren
InfrastrukturmaBnahmen auszuwirken. Dies gelte nicht nur fur die Akzeptanz in der
Bevdlkerung, sondern auch fur die kommunale Zusammenarbeit. Die jetzt negativ betroffenen
Kommunen entlang der Erftstrecke wirden beispielsweise in Zukunft von der Erft-S-Bahn
profitieren. Wahrend deren Bauphase wirden andere Kommunen flr diese Verbesserung
ebenfalls Einschrankungen in Kauf nehmen miissen. Der NVR werbe daher bei allen
Beteiligten aktiv fur eine sachliche und konstruktive Zusammenarbeit.

5. Ist die Landesregierung hier bislang tatig geworden, um Gesprach mit dem
Aufgabentrager Nahverkehr Rheinland (NVR) zu fuhren (Bitte detailliert nach Anzahl
und Datum der Gesprache)?

Der NVR hat am 26. Méarz 2019 und am 26. November 2019 Uber die Auswirkungen der
Briickensanierung in KéIn-Deutz auf den Fahrplan 2020 im Ministerium fur Verkehr mindlich
berichtet. Der NVR hat weder auf einen bevorstehenden Verkehrskollaps hingewiesen, noch
um eine Unterstiutzung durch die Landesregierung gebeten. Im Ubrigen wird auf die
Vorbemerkung verwiesen.



