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Antwort der Landesregierung auf eine Kleine Anfrage zur schrift-
lichen Beantwortung

Abgeordneter Sebastian Striegel (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Radverkehr entlang der B 181 in der Ortslage Merseburg
Kleine Anfrage - KA 6/8058
Vorbemerkunmg des Fragestellenden:

Die B 181 fuhrt im Bereich der Ortslage Merseburg vom Abzweig der B 91 in Rich-
tung Leipzig. Neben ihrer Uberortlichen Bedeutung ist sie auch eine wichtige inner-
ortliche Verkehrsader, nicht nur fir den Autoverkehr, sondern auch den Radverkehr.
So werden Uber die B 181 unter anderem der StralRenzug Amtshauser, der gesamte
Ortsteil Meuschau sowie das dortige Gewerbegebiet mit den nachstgelegenen in-
nenstadtnahen Einkaufsmoglichkeiten angebunden. Weil die Saale und der Mittelka-
nal auf Bricken der B 181 Uberquert werden mussen, besteht keine Alternative. Eine
Radverkehrsflhrung ist fur die B 181 bislang nicht vorhanden. Aus der Verkehrszah-
lung 2010 der Landesregierung geht hervor, dass die B 181 zwischen der Kreuzung
B 181/L 183 und der Kreuzung der B 181 zur B 91 taglich von durchschnittlich 14500
Kraftfahrzeugen genutzt wird. Die Radverkehrszahlen sind fur diesen Abschnitt nicht
angegeben.

Antwort der Landesregierung
erstellt vom Ministerium fiir Landesentwicklung und Verkehr

1. Wo befindet sich oder befand sich die Zahlstelle, an der die oben ge-
nannten Zahlen ermittelt wurden genau? Liegen der Landesregierung Er-
kenntnisse liber Radverkehrsstrome im oben genannten Bereich vor?

Die Ergebnisse der Strallenverkehrszahlung (SVZ) 2010 fur den Bereich der
B 181 stammen aus einer automatischen Dauerzahlstelle (LZS 3846), welche
zwischen dem Ortsausgang Merseburg und dem Abzweig der L 183 liegt. Die
automatische Dauerzahlstelle liegt aulerhalb der Ortslage Merseburg ca.
200 Meter vor dem Abzweig L 183 aus Richtung Merseburg kommend.

(Ausgegeben am 28.10.2013)



Innerhalb der Ortslage Merseburg wurde im Rahmen der SVZ 2010 der Verkehr
auf der B 181 nicht gesondert manuell gezahlt.

Wahrend einer allgemeinen SVZ, unabhangig von der Erfassung des Verkehrs
Uber automatische Dauerzahlstellen oder manuelle Erfassung, erfolgt grund-
satzlich keine separate Erfassung von nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern,
so auch nicht von Radfahrern.

Welche Breite (StraBenquerschnitt) weist die B 181 an den einzelnen Ab-
schnitten zwischen der B 91 und der L 183 auf? Rechtfertigen die regist-
rierten Pkw-Zahlen auf den vierspurigen Abschnitten eine solche Nut-
zung? Halt es die Landesregierung angesichts der registrierten Pkw-
Zahlen fur gerechtfertigt, keine Radverkehrsfiihrung an dieser Stelle vor-
zusehen? Auf welchen Abschnitten ermoglichte die Fahrbahnbreite die
Anlage einer Radverkehrsspur auf der Fahrbahn? Bitte Antwort ggf. nach
einzelnen Abschnitten differenzieren.

Die B 181 besitzt auf den einzelnen Streckenabschnitten jeweils folgenden
Querschnitt (Breite Fahrbahn, im vierstreifigen Bereich pro Fahrtrichtung (FR),
ohne Randstreifen, ca.-Angabe):

B 91 — Bahnunterfuhrung 9,5m
Hohe Nulandstralle — Weilenfelser StraRe (Aufweitung zur 4-Streifigkeit)
7m pro FR (ohne Abbiege-

streifen)
WeilRenfelser Stralde — Bruhl (4-streifig) 6,5 m pro FR
Bereich Bauwerk Uber Saale (4-streifig) 6,6 m pro FR
Bereich zwischen den Bauwerken (4-streifig) 6,6 m pro FR
Bereich Bauwerk Uber Mittelkanal 7m
Kollenbeyer Weg — L 183 7m

Vorbehaltlich der Annahme, dass die auf dem Aulerortsabschnitt ermittelte
Verkehrsbelastung von 14.500 Kfz/24 h auch innerhalb der Ortslage anzuset-
zen ist, betragt die Spitzenbelastung 1.450 Kfz/h (10 % der Gesamtverkehrsbe-
lastung). Nach der Richtlinie fir die Anlage von Stadtstrallen (Stand 2006)
Pkt. 6.1.1.3 sind zweistreifige Richtungsfahrbahnen bis zu Verkehrsstarken von
1.800 bis 2.600 Kfz/h leistungsfahig. Die B 181 liegt im betrachteten Bereich un-
terhalb der Einsatzgrenzen zweispuriger Richtungsfahrbahnen.

Da in den zweistreifigen Bereichen Radverkehrsanlagen vorhanden, in der Um-
setzung oder in Planung sind, erfolgt die Beantwortung der Frage nach der
Maglichkeit der Anlage einer Radverkehrsspur nur in Bezug auf den vierstreifi-
gen Abschnitt der B 181.

Nach ausschlieBlicher Betrachtung der Verkehrsbelastung kdnnten im Bereich
des vierstreifigen Abschnittes unter Reduzierung der Fahrstreifenanzahl (von
zwei auf einen Fahr-streifen pro Fahrtrichtung) Radfahrstreifen - benutzungs-
pflichtig fur den Radverkehr, andere Verkehrsteilnehmer durfen sie nicht benut-
zen - angelegt werden. Bei geringem Schwerverkehrsanteil ware auch die Mar-
kierung eines Schutzstreifens - darf von Kraftfahrzeugen im Bedarfsfall befah-



ren werden - innerhalb eines Uberbreiten rechten Fahrstreifens (> 3,75 m) mog-
lich.

Zusatzlich zu erforderlichen Bautatigkeiten mussten sowohl fur die Errichtung
von Radfahr- als auch Schutzstreifen die Knotenpunkte entlang des vierstreifi-
gen Abschnittes des B 181 fur die abbiegenden Radfahrer aufwendig umgebaut
werden. Weiterhin ware die zulassige Geschwindigkeit fur den Kfz-Verkehr auf
50 km/h zu beschranken.

Trotz der abgeleiteten Kfz-Verkehrsbelastung von 1.450 Kfz/h und der Tat-
sache, dass grundsatzlich die Anlage von Radverkehrsfuhrungen im vierstreifi-
gen Bereich der B 181 moglich ist, halt es die Landesregierung fur gerechtfer-
tigt, in diesem Bereich keine separaten Radverkehrsanlagen einzurichten. Be-
grundet wird dies mit der bereits bestehenden Mdglichkeit, den Radverkehr pa-
rallel zur B 181 getrennt vom Uberregionalen Durchgangsverkehr Uber das
nachgeordnete Strallennetz im Innenstadtbereich zu fuhren (wie unter Frage 3
dargestellt).

Welche MaRnahmen der Radverkehrsfiihrung plant die Landesregierung
in welchem Zeithorizont fur die B 181 im Bereich der Ortslage Merseburg?

Im zweistreifigen Abschnitt der B 181 von der B 91 bis zur Weilenfelser Stralle
sind auf der Sldseite der B 181 Radverkehrsanlagen errichtet worden (Ab-
schnitt UnterfuUhrung bis Ladestral’e DB AG) bzw. im Bau. Nach Abschluss der
Bautatigkeiten wird auf diesem Streckenbereich der B 181 ein benutzungs-
pflichtiger Radweg nach Zeichen 237 zur Verfugung stehen.

Im zweistreifigen Abschnitt der B 181 von Neumarkt bis Gewerbegebiet Meu-
chau (Bereich Bauwerk Uber Mittelkanal bis Kollenbeyer Wegq) ist eine Radver-
kehrsanlage in Planung. Beim derzeitigen Planungsstand kann keine belastbare
Aussage zum Realisierungszeitraum getatigt werden.

Fir die vierstreifigen Bereiche der B 181 liegen keine Planungen vor. Dem Rad-
fahrer steht im Bereich vom Neumarkt in Richtung Innenstadt das stadtische
ErschlieBungsstraliennetz zur Verfugung. Des Weiteren ist es mdglich, die vier-
streifige B 181 in zwei Bereichen kreuzungsfrei (Am Saalehang, Bereich Risch-
muhleninsel) und in zwei Bereichen im Zuge von Lichtsignalanlagen zu queren.

Radverkehrliche MaBRnahmen im Bereich zwischen Kreuzung B 181 / Wei-
Renfelser StraBe und Briicke uber den Mittelkanal:

a. Welche verkehrliche Auslastung besteht im genannten Bereich?
Innerhalb der Ortslage Merseburg wurde im Rahmen der SVZ 2010 der
Verkehr auf der B 181 nicht gezahlt. Die genaue verkehrliche Belastung

dieses Abschnittes der B 181 kann daher nicht benannt werden.

b. Rechtfertigt die verkehrliche Auslastung im genannten Bereich ei-
ne vierspurige Verkehrsfiihrung?

Siehe Antwort zu Frage 2.



c. Sieht die Landesregierung die Ausweisung von Fahrradspuren in
diesem Bereich der B 181 als moglich und sinnvoll an?

Siehe Antwort zu Frage 2.

d. Sieht die Landesregierung es als moglich und sinnvoll an, im
Kreuzungsbereich der WeiRenfelser StraBe an der Lichtsignalan-
lage eigene Fahrradaufstellflaichen zu schaffen, um Radfahrerin-
nen und Radfahrern eine gefahrlose Querung der B 181 zu ermog-
lichen?

Im Knotenpunktbereich der WeilRenfelser Stralle mit der B 181 befinden
sich auf der westlichen Seite der WeilRenfelser Stral’e Radverkehrsan-
lagen, nordlich der B 181 ein Gehweg mit erlaubtem Radverkehr und
sudlich der B 181 ein gemeinsamer Geh-/Radweg. Der Radfahrer kann
die B 181 im Schutze der Lichtsignalanlage auf der dafur vorgesehenen
Uberbreiten Furt des FulRgangers queren. Die Anlage von Fahrradauf-
stellflachen ist somit entbehrlich.

Da der Knotenpunkt WeilRenfelser StralRe/ B 181 bereits sehr grolde
Ausmalde mit langen Raumstrecken fur den Verkehr besitzt sowie eine
Straldenbahnlinie im Zuge der WeilRenfelser Stralde Uberfluhrt wird, wa-
ren bei der Anlage von separaten Fahrradaufstellflachen auf der Fahr-
bahn die Leistungsfahigkeit, Erkennbarkeit und Verkehrssicherheit des
Knotenpunktes gefahrdet.

Radverkehrliche MaBnahmen im Bereich zwischen Briicke Mittelkanal und
Gewerbegebiet Meuschau:

Sieht die Landesregierung die Ausweisung von Fahrradspuren in diesem
Bereich der B 181 als moglich und sinnvoll an?

In diesem zweistreifigen Abschnitt der B 181 von Neumarkt bis Gewerbegebiet
Meuchau (Bereich Bauwerk Uber Mittelkanal bis Kollenbeyer Weg) ist eine Rad-
verkehrsanlage in Planung. Im Zuge dieser Planung werden die mdglichen
Radverkehrsanlagen gepruft und die unter Beachtung der Gesamtsituation
(u. a. Verkehrsbelastung, zur Verfligung stehender Verkehrsraum) geeignetste
Flhrung der Radfahrer ermittelt.



